Miksi ja miten p&allystetty tie muutetaan soratieksi

Kun tien likennem&aré on pieni ja alemman tieverkon kuntoon kohdennettava

rahoitus rajallista, voidaan p&aallystetty tie joutua muuttamaan soratieksi. Hyvin

huonokuntoisen paallysteen kohdalla voidaan puhua myds tien parantamisesta
soratieksi.

Tienkayttgjan ja tienpitajan nakokulma

Paallystetyn tien soratieksi muuttamisen vaikutuksia on selvitetty 2000-luvun alussa
Vahaliikenteisten teiden taloudellinen yllapito -tutkimusohjelmassa. Ei ole
yllattavaa, ettd ammattiautoilijoilla ja tienvarren asukkailla on eriava nakemys
aiemmin laajalti kaytettyjen SOP-pintausten ja sorateiden kunnosta ja
ajomukavuudesta. Ammattiautoilijoiden mielesta raskaalla kalustolla ajaminen
huonokuntoisella SOP-tielld on ajomukavuuden, nopeuden alenemisen ja
ajoneuvon vaurioitumisen kannalta jopa sietamatonta. Sama perustelu patee myaos
huonokuntoisiin paallystettyihin teihin. Tienvarsiasukkaiden mielesta taas
sorateiden aiheuttamat polyhaitat heikentavat asumismukavuutta ja soratie ei
vastaa liikkkumiseen kohdistettuja odotuksia. Paallystetty tie on asukkaille
saavutettu etu, eika siitd haluta luopua.

Tierakenne heikkenee ajan myo0ta, eika paallystettya tietd pystyta yllapitamaan tien
paikkauksilla loputtomiin ilman yllapitoinvestointeja. Tierakenteisiin syntyy pysyvia
muodonmuutoksia liikennekuormituksen ja routimisen takia. Paallysteen kuntoa
heikentavat tierakenteen muodonmuutokset, liikenne ja paallysteen ikaantyminen.
Myos talvihoito aiheuttaa epéatasaiselle paallysteelle vaurioita. Ajomukavuuden
kannalta huonokuntoisella paallystetylla tiella keskeiseen asemaan nousee
paikkausten laatu eli paikkausten pysyvyys ja pinnan tasaisuus.



Kuva 1. Paallysteen paikkauksen haasteita.



Paallysteen kunnon huonontuessa tilanne muuttuu véahitellen sellaiseksi, ettei
paallystetta voida tai sitd ei kannata enda pitda ajettavassa kunnossa. Paallysteen
yllapitokustannukset voivat myds ylittaa soratien yllapidon kustannukset. Tall6in
vaihtoehdoiksi jaavét tien rakenteen parantaminen ja paallystys (PAB-V) tai tien
muuttaminen soratieksi.

Paallystetyn tien muuttaminen soratieksi

Kun paallystetty tie muutetaan soratieksi, on huomioitava, ettei sen yllapito
soratiend ole kohtuuttoman vaikeaa. Suurimpana haasteena on tien pélynsidonta.
Sitomattoman kulutuskerroksen tavoitteellinen kosteustila on erilainen kuin
paallystetylla tiella. Paallystetyn tien rakenne, varsinkin paallysrakenteen ylaosan
osalta, pyritaan rakenneratkaisuilla pitamaan mahdollisimman kuivana. Tien
pintakerrokseen ei kulkeudu kapilaarisesti vetta.

Sitomattoman kulutuskerroksen yleisimmin kaytetyt pélynsidonta-aineet toimivat
hygroskooppisesti sitoen kosteutta itseensa. Naiden tehokkuuteen vaikuttaa
merkittavasti ilman suhteellinen kosteus. Kun ilman suhteellinen kosteus on hyvin
alhainen, hygroskooppisesti toimivien poélynsidonta-aineiden teho laskee.
Sitomattoman kulutuskerroksen optimaalinen kosteus yhdessa
polynsidontamateriaalien kanssa auttaa pitAmé&an tienpinnan kiintedna ja
polyamattomana. Kiinted soratien pinta ei polya. Veden kulkeutuminen
tavanomaisen soratien sitomattomassa kulutuskerroksessa on esitetty kuvassa 2.
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Kuva 2. Veden kulkeutuminen sitomattomassa kulutuskerroksessa.
TyOvaiheet

Ensimmaisessa vaiheessa poistetaan havaitut maakivet (< 1 m3) ja taytetdan
maakivien kuopat tien runkoa vastaavalla materiaalilla.

Paallysteen purkaminen tehdaan useimmin niin, etta paallyste rikotaan ensin
tiehoylalla. Taman jalkeen paallyste hienonnetaan ja sekoitetaan kantavaan
kerrokseen sekoitusjyrsimella tai vedettavalla kivijyrsimella. Ty6 on tehtava
huolellisesti, jotta kerrokseen ei ja& lilan suuria paallystekappaleita ja kerroksesta
tulee tasalaatuinen. Kivijyrsimien kaytéssa etuna on, ettd samalla murskautuvat
sekoitettavassa kerroksessa mahdollisesti esiintyvat kivet (kuva 3). Jyrsitty kerros
tasataan ja muotoillaan pintakuivatuksen edellyttamé&an sivukaltevuuteen.
Sekoitettu kerros tiivistetaan.

Sekoitetun sidekerroksen péaalle tehdaan soratien kulutuskerros yleisimmin

0/16 mm:n murskeesta. Kerroksen paksuuden on syyta olla normaalia
kulutuskerroksen ohjepaksuutta (5 cm) suurempi, esimerkiksi 10 cm. Tienpinnan
kuiva kosteustila otetaan huomioon kulutuskerrosmateriaalin valinnassa.
Hienoainepitoisuuden tulee olla ainakin 10 %:n luokkaa, ja materiaalin
Imupaineominaisuuksien on oltava sellaisia, ettd kulutuskerros pysyy kuivimpinakin
kausina hieman kosteana. Yleensa vaihtoehtoisia kulutuskerrosmateriaaleja on
saatavissa kohtuullisen ajomatkan paasta.

Polynsidonnassa on varauduttava kayttdmaan tavanomaista enemman
polynsidonta-aineita. Polynsidonnassa téllainen tie luokitellaan haasteelliseksi ja
kevatmuokkaus ja polynsidonta tehdaénkin alueen teista ensimmaisena heti
tienpinnan sulamisen jalkeen.



Kuva 3. Kivijyrsimen kaytt6d muutettaessa paallystettya tieta soratieksi.

Lopuksi

Alempiasteisten teiden kohdalla asumiseen kohdistuva maankéayttdé on muuttunut
voimakkaasti viime vuosikymmenten aikana. Maa- ja metsatalouden
rakennemuutos ja vaeston keskittyminen kasvukeskuksiin ovat vahentaneet
asumiseen ja tydssakayntiin liittyvaa liikkkumista nailla teilla. Tienpidon
kustannusten kannalta on perusteltua, etta suurin osa vahaliikenteisista teista
pidetdan sorateina. Tarkasteltaessa vaylan tienpidollista merkitysta ja yhteiskunnan
taholta asetettuja odotuksia vahaliikenteiset vaylat eroavat monessa suhteessa
vilkkkaammin liikennoidyista vaylista. Kuljetusten kannalta merkityksellista on, etta
vaylat ovat kaytettavissa ymparivuotisesti. Huolellisesti tehty ty6é mahdollistaa
aiemmin paallystettyna olleen tien pitAmisen soratiena liikenteen tarpeen
mukaisessa kunnossa kohtuullisin yllapitokustannuksin (kuva 4).
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