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Johdanto

visiotyohon

Tassa tyossa esitetdan visio Suomen paavaylien modernisoinnista 2025 - 2050

Tie- ja rataverkon kehittdminen on pitkajanteista tyota. Suomen sisdisen ja ulkoisen saavutettavuuden, vaeston
hyvinvoinnin, elinkeinoelaman kilpailukyvyn, huoltovarmuuden ja koko yhteiskunnan toimivuuden kannalta laadukkaat
paatiet ja radat ovat valttamattomia. Padhuomio visiossa on elinkeinoelaman tarpeissa ja tavaraliikenteessa, mutta
myds henkiloliikennettd kasitelladn tarvittavassa maarin. Vaylista tarkastellaan erityisesti valtateitd ja tarkeimpia
ratoja, mutta teollisuuden toimitusketjuille valttdmattomat muutkin liilkenneverkon osat noteerataan. Muutamien
valtateiden 4-kaistaisuus ja paaratojen 2-raiteisuus ovat vision tuotoksia, mutta myds muunlaisia modernisoinnin
keinoja esitetaan. Visiossa otetaan kantaa paitsi teiden ja ratojen standardiin, myds infran digitalisointiin, jolla on
tulevaisuudessayha suurempi merkitys.

Visioitu on ennenkin - Suomen tie kehitysmaasta teollisuusvaltioksi

Suomen ensimmainen rautatie Helsingistd Hameenlinnaan avattiin 1862 eli 160 vuotta sitten - vision tuloksena.
Seuraavina vuosikymmenina rautateiden rakennus eteni nopeasti ja tarkeimmat radat ulottuivat Helsingista Ouluun,
Vaasaan ja Pietariin saakka - visio rataverkosta alkoi toteutua. Nyt paarata on osana Suomen vahvinta kasvukaytavaa
Helsingistéd Tampereelle jatkuen pohjoiseen asti kaupunkiseutujayhdistaen.

Suomen tieverkko oli 1950-luvulla monin paikoin kehitysmaatasoa. Visio teollistuvasta Suomesta johti paateiden
suureen kehitysharppaukseen 1960-luvulla ja tieverkon taydentamiseen 1970-luvulla. Mydhemmin uusien teiden
rakentaminen on vahentynyt. Viime vuosien huolestuttava kehityssuunta on ollut, etta tieston ja ratojen yllapidon
rahoitus on ollut liilan matalalla tasolla. Siitéa on seurannut noin 3 miljardin euron arvosta korjausvelkaa. Korjaaminen
huomenna on aina kalliimpaa kuin tanaan. Infran rahoituksella vaikutetaan tie- ja rataverkon paalla tapahtuvan
lilkenndinnin kustannuksiin, jotka ovat moninkertaiset infran yllapitoon nahden. Siksi olisi perusteltua pitaa nykyisista
teista ja radoista huolta. Tassa raportissa esitetdan vertailun vuoksi laaja katsaus Ruotsin tie- ja rataverkon
rahoituksen kehitykseen sekd maassa harjoitettuun teollisuus- ja lilkennepolitiikkaan. Tulosten toivotaan puhuttelevan
suomalaisia paattajia Suomen ja Ruotsin elinkeinoelaman ja infran kehitysta vertaillessaan.

2000-luvun toisella neljanneksella on Suomen paavaylien modernisoinnin aika

2000-luvun ensimmainen neljannes oli teiden ja ratojen korjausvelan kertymisen aikaa. Toinen neljannes olkoon vaylien
modernisoinnin aikaa. Tassa esitetdan visio paateille ja radoille vuosille 2025 - 2050. Yhteiskunnassa ja
kansainvalisessa toimintaymparistossa tapahtuu monia muutoksia. Suomen taytyy pystya vastaamaan ajan ilmiéihin ja
toisaalta hyddyntamaan niitd. Toimiva liikenneinfrastruktuuri on kaikkina aikoina yhteiskunnan toimintojen alusta.
Suomen taytyy olla valmiina modernisoimaan keskeiset osat paateistaan ja radoistaan tulevaisuuden tarpeiden
mukaisiksi.

Tyon tilaajat ja toteutus

Taman visiotydn tilaajia ovat Infra ry, Elinkeinoeldaman Keskusliitto, Keskuskauppakamari, SAK, SKAL ja Suomen
Tieyhdistys. Ty6 on tehty Destia Oy:n Strategiset liikennejarjestelmat -yksikossa, jossa tydoryhman ovat muodostaneet
johtaja, professori Jorma Mantynen seka diplomi-insinddrit Riku Huhta, Markus Pajarre ja Pertti Virtala.
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Toimintaympariston muutosvoimat

POLITIIKKA

Turvallisuusympdristén
muutokset

Vendjdn eristyneisyys
lGnnestd

Suomen teollisuus- ja
liikennepolitiikka

TALOUS

Teiden ja ratojen korjaus-
ja investointivelkataakka
Vendjdn kaupan
loppuminen

Energian ja raaka-aineiden
hinnan kasvu

Valtion velkaantuminen
Kestdvdn talouskasvun
tavoite

Uudet kasvualat ja
perinteisten alojen
uudistaminen

VAESTO

Vdeston ikGdntyminen
Tybikdisen vaeston
osuuden vdheneminen
Maahanmuutto ja vdestén
kasvutavoitteet

Etdatyd osassa tybtehtavid,
monipaikkaisuus

TEKNOLOGIA ENERGIA
e  Liikennesektorin e Sdhkdistyminen
digitalisaatio . Vetytalous

«  Alykkdadt toimitusketjut ja
alustatalous biopolttoaineet
. Liikenteen automaatio . Paikallinen tuotanto
. Tuulivoima

*  Synteettiset ja

Teollisuus, kauppa ja logistiikka

UUSIUTUVAA ENERGIAA
TUOTANTOON JA
LOGISTIIKKAAN

o Akku-ja vetytalouden
investoinnit

Raskaan kaluston kdyttévoimat
Tarve lataus- ja jakeluinfralle

KUSTANNUSTEHOKKUUS JA

HIILINEUTRAALIUS

MUUTOKSEN AJUREINA

» Liikenteen ja kuljetusten
energiatehokkuus

e Logistiikan .
kustannustehokkuus .

» Hiilineutraali kilpailukyky

KAUPPA KOTIMARKKINOIDEN KULMAKIVENA

* Kauppa kdyttad laajasti Suomen tieverkkoa

» Kaupan kuljetukset ympdri vuoden ja vuorokauden -
tieverkon kayttdkelpoisuus tdrkedad

» Vdesto ja logistiikkakeskukset painottuvat etelddn,
mutta jakeluverkostoa tarvitaan ympdri Suomen

TEOLLISUUDEN TOIMITUSKETJUT

» Metsd-, metalli- kemia- ja teknologiateollisuus

» Uudet kasvualat mm. bio- ja energiasektorilla

» Toimitusketjut alkavat alemmalta tie- ja rataverkolta
ja jatkuvat pdadteille ja -radoille saakka

ILMASTO & YMPARISTO
llimastonmuutoksen torjunta ja
sopeutuminen

Adriolot ja vaihtelevat olosuhteet
vaikuttavat infrastruktuuriin
Biodiversiteetin edistdminen ja
luontokadon estdminen

SUOMEN
OMAVARAISUUDEN
KASVATTAMINEN

» Korkeaenergia-ja

ruokaomavaraisuus

huoltovarmuuden
tavoitteita

TOIMITUSKETJUJEN
LYHENTAMISEN PAINE

Mahdollisuus Suomelle
teollisuuden alustana
Tuotannon siirtymista
Aasiasta Eurooppaan ja myds
Suomeen
Toimitusvarmuuden
parantaminen

Liikenneinfrastruktuuri

4 Miten Suomen paavaylat
. vastaavat tulevaisuuden
: tarpeisiin?



Tulevaisuuden toimintaympariston muutosvoimia

GEOPOLITIIKKA JA GEOEKONOMIA

Euroopan poliittinenja taloudellinen
toimintaymparisté on muuttumassa
perusteellisesti Vendjan aloitettuasodan Ukrainaa
vastaan helmikuussa 2022. Lansimaiden
talouspakotteet Vendjalle ja Venajan asettamat
vastapakotteetjohtavatidankaupan ja -liikenteen
lahes taydelliseen pysahtymiseen. Venajalla
toimivat suomalaisyritykset pyrkivadt maasta pois
ja tuotantoa on siirtynyt Suomeen.

Venajan transitoliikenne Suomen kautta loppuuja
se vaikuttaa merkittavasti transitosatamiin,
erityisestiHaminaKotkan ja Kokkolan satamiin.
Suomenrataverkollatransitokuljetustenosuus on
ollut suuri. Senloppuessa rautateita kaytetaan
Suomen teollisuudentarvitsemien tavaravirtojen
kuljettamiseen myds uusilla reiteilla. Allegro-
junayhteys Helsinginja Pietarinvalilla on
keskeytetty. Kaakkois-Suomessa Vengjan
tavaraliikenteenvaheneminen helpottaa nykyisen
radan kapasiteettipulaa, mutta toisaaltalisaa
puuraaka-aineen hankintaa muualta Suomesta.
Maantie- ja ratakapasiteetin tarve kasvaa sen
vuoksi eripuolilla Suomea.

Ulkomaiset varustamot jattavat riskien
valttamiseksi kdyttdmatta Saimaan kanavaa. Siita
seuraa muutoksiaitadisen Suomen teollisuuden
tavaravirtoihin, jotka siirtyvat eri satamien kautta
rautatie-ja tiekuljetuksiin. Vendjan ylilentokielto
vaikuttaa Finnairin Aasian yhteyksia heikentavasti,
kunjoudutaan lentdamaan pidempiareitteja
pohjoisempaatai eteldisempaa reittia pitkin.
Painopiste siirtyy yha enemman lanteen.

Suomen puolustuskykyynja huoltovarmuuteenon
kiinnitetty uudessa tilanteessa kasvavaa
huomiota. Vaeston toimeentulo, elinkeinoeldman
toimivuus ja maanpuolustuksen tarpeet ovat
keskeisimmat huoltovarmuuden alueet. Vaestolle
tarkeitaovat energia, elintarvikkeet ja ladkkeet.
Naiden tavararyhmien kuljetukset ja
kuljetusyhteydet on turvattava. Vientiteollisuuden
tulisi toimiamahdollisimman hyvin kaikissa

olosuhteissa. Se edellyttaatoimivaa
vaylaverkostoaja sujuvia toimitusketjuja. Nain
varmistetaan Suomen taloudellisen pohjan
kestavyytta.

Suomen valtio velkaantuu samalla kun
infrastruktuurin korjaus-jainvestointivelkaon
jatkanut kasvuaan. Inflaatio on nostanut lahes
kaikkien raaka-aineiden hintoja, mika nakyy myos
infra-alalla. Maailmantaloudessa on nahtavissa
monia riskeja, jotka voivatjohtaa Euroalueen
taantumaan. Liikenneinfrastruktuurija
lilkennepalvelut nédhdaan usein helppona kohteena
saastaa rahaa vaikeassa taloudellisessa
tilanteessa. Talldin kuitenkinunohdetaan infran
systeeminen ja kauaskantoinen merkitys -
heikentyvainfrastruktuurivaikuttaa heikentavasti
lahes kaikkiin yhteiskunnan toimintoihin.

Liikenteenkestavan kasvun ohjelma 2021-2023 on
hyva esimerkki lilkennealan kasvun ja kestavan
kilpailukyvynvahvistamisesta. Niin lilkenne kuin
seninfrastruktuuritarvitsevatjatkossakin
tuotekehitystaja investointeja, jottamm. vihrean
siirtyman tavoitteet voidaantayttaa. Laadukkaan
infrastruktuurinja lilkkennepalvelujen merkitysta
yhteiskunnalle tulee korostaaja kytkea ala
tiiviimmin osaksi uusia kasvualoja mm. akku- ja
vetyteollisuuden puolella.

VAESTON MUUTOKSET

Vaestdn maara ja sosiodemografia maarittavat
suuresti Suomen tulevaisuutta. Vaeston
ikdantyminenja tydikaisenvaeston osuuden
vaheneminen tulevat vaikuttamaan paitsi
talouteen myds lilkkumis-ja kulutustottumuksiin.
Tyomatkojen suhteellinen osuus tulee
vahenemaan. Tatailmiota vahvistaa
koronapandemian aikana vakiintunut tydskentely
etayhteyksilla. Tulevaisuuden ty6elama ei palaa
lahtoruutuun, vaan eta- ja lasnatyon sekoitus
yleistyy. Suuri osa ammateista edellyttaasilti myos

jatkossalasndoloa, mutta niissakin
voidaan kayttaa digitaalisia sovelluksia
tyonrationalisoimiseksi.

Monipaikkainenasuminen ja tyonteko eri
paikkakunnilta kasin yleistyvat. Tama vahentaa
paivittaista tydmatkapendeldintiaja nakyy
erityisen paljon linja-autoliikenteen
vahentymisena. Myds rautateiden pitkamatkainen
tyomatkaliikenne vahenee ilmidn takia. Sen sijaan
vapaa-ajan matkojen osuus tulee lisdantymaan,
koska suuria ikdluokkia on siirtynyt eldkkeelle ja
vapaa-aikaa on kaytettavissakulutukseen ja
matkailuun. Suomen vaeston kasvu on ollut
hidasta, mutta pitkan aikavalin tavoitteenaon
riittavan suuri vaesté Suomessa. Maan sisainen ja
ulkoinen muuttoliike maarittavat mm. tyévoiman
saatavuuden eri alueilla sekd monien sektorien
kysynnan volyymin. Naista seuraa tarve
alueelliselle ja valtakunnalliselle henkil6- ja
tavaraliikenteelle.

TEKNOLOGINEN KEHITYS

Teknologian kehitys on nopeaa liikennesektorilla.
Digitaaliset sovellukset auttavat matkojenja
kuljetusten suunnittelussa, ohjauksessa ja
analysoinnissa ja yleistyvavaylienja ajoneuvojen
alykkyys parantavat liikenteen sujuvuutta.
Yrityksille on térkeéa ohjata saumattomasti
toimitusketjujaja niidensisaltdmia kuljetusketjuja
digitaalisestituotetun, jalostetunjajaetun tiedon
avulla. Teknologiankehitysta ovat myos
seuraavalla sivulla esitetyt energiaratkaisut
lilkkenteessa ja muillakin yhteiskunnan sektoreilla.

Suomeninfra-ja logistiikka-alat tulisi kytkea TKI-
toimenpiteiden piiriin. Perinteisenapidettyjen
alojen tehokkuutta, taloudellisuuttaja kestavyytta
voidaan huomattavasti edistaa ottamalla kdytt6on
uusinta teknologiaaja edistyksellisia
toimintamalleja. Pohjatydna tarvitaan TKI-
toimintaa, joka perinteisilla aloilla jaa helposti
trendikkaidenalojen kehittdmisenvarjoon. Infra-
alan osaamisklusteri on konkreettinentapa koota
alan osaaminen laajasti yhteen. Siihen tarvitaan
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strategisia paatoksia. Myos logistiikka-alan
lilketoimintaosaamista tulisi kehittaa laajalla TKI-
ohjelmalla. Ohjelmat ovat parhaimmillaan osana
kasvun kokonaisuuttaja niilla tahdataan myos
infra-alan osaajapulan vahentamiseen.

Globaali energiajarjestelma on siirtymassa
asteittain kohtiuusiutuvia energialéhteita, kun
regulaatio ja talousjarjestelma ohjaa tuotantoaja
kysyntaa. Tama nakyy niin tuotantolaitosten
energiaratkaisuissakuin logistiikassakin.

Suomessa uusiutuvalla energialla voidaan korvata
fossiilistatuontienergiaa, mm. Vengjalta tulevaa
raakadljya ja maakaasua. Tuulivoiman
rakentaminen on voimakkaassa kasvussa ja
edellyttdd mm. hyvin pitkia erikoiskuljetuksia.
Energiaomavaraisuus edistaisi sahkdisen
lilkenteenyleistymista. Suomessa on biomassaa
eniten Euroopassa ja sen hyddyntaminen
energiakaytdssa on tarkeassa roolissa. Biokaasun
tuotanto on myds kasvussa. Sita voidaan tuottaaja
kayttaa myds alueellisesti, mika vahentaa energian
kuljetusmatkoja.

ILMASTO JA YMPARISTO

IImaston l&mpeneminen on ilmid, jonka torjuntaan
ja vaikutuksiin sopeutumiseen panostetaan
jatkuvasti. Liikenteen energiaratkaisut ovat
tarkeitd, koska liikenteelld on merkittdva osuus
kasvihuonekaasupéaastojen tuotannosta.
Liikenteentarve eilopu, mutta uusien
teknologioidenavulla liikenne muuttuu
ymparistdystavallisemmaksi. Talldin muiden kuin
ymparistokriteerien merkitys kasvaa. Tallaisia ovat
esimerkiksiliikenneturvallisuusja nopeus.

Vaihtelevat ja adarimmaiset sddolosuhteet
vaikuttavat infrastruktuurin rakenteisiin
heikentavasti, mika edellyttad yha suurempia
panostuksia kunnossapitoon.
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Teollisuuden, kaupan ja logistiikan kehitysnakymia

KUSTANNUSTEHOKKUUS JA

HIILINEUTRAALIUS AJUREINA

Pitkaan vaikuttaneita muutoksen ajureita
teollisuuden, kaupan ja logistiikanyrityksissa ovat
kustannustehokkuus ja hiilineutraalius. Nama
tavoitteetovat linjassa keskenaan. Mita
vahemmalla energiankulutuksella prosessit
toimivat, sitd kustannustehokkaampia ne ovat.
Kuljetukset ovat osa tuotantoprosessiaja niiden
energiankulutusta pyritdan koko ajan alentamaan.

Akkusahkd, vety, synteettiset polttoaineetja
biopolttoaineetovat keskeisia kayttovoimia
logistiikan hiilineutraaliuden saavuttamisessa.
Kullekin kayttovoimalle taytyy olla sita kayttava
kalusto ja jakelujarjestelma. Suomen paateiden
solmupisteet ovat tarkeita sijainteja tankkaus- ja
latausinfralle. Rataverkon puolella séahkdistys on
Suomessa pitkalla, mika tarjoaa teollisuudelle
suurikapasiteettisenkuljetusmuodon.

Tieliikenteen paastoja voidaan vahentaa
kayttovoimamurroksenlisaksi digitaalisella
tiedonhallinnalla, kuten monet kuljetusyritykset
ovat osoittaneet. Mydstie-ja liikenneolosuhteilla
voidaan vahentaa raskaan liikenteen
polttoaineenkulutustajopa kymmenia prosentteja.
Tienpidollaja liikennesuunnittelulla on suuri
vastuu tarjota energiataloudellisenajon
mahdollistava tiestd. Hiilineutraaliuden tavoittelu
on public-private-yhteisty6ta.

TOIMITUSKETJUJEN

LYHENTAMISEN PAINE

Globalisaation my6ta toimitusketjut muodostuivat
pitkiksi. Maailmankaupan integraatio ei kuitenkaan
enaa ole jatkunut, vaan uudenlaista blokkiutumista
on alkanut ilmentya. Tydvoimakustannusten
kohoaminen halvan tuotannon maissa on yksi syy,
jonka vuoksituotantoaon jo jonkin aikaa siirtynyt
takaisinidasta lanteen.

Koronapandemian aikana globaalien
toimitusketjujen epavarmuus on lisénnyt painetta
siirtaa tuotantoa Eurooppaan. Vengjan sota
Ukrainassa ja sita seurannut Venajan sulkeminen
lansimaisen kaupankaynnin ulkopuolelle vaikuttaa
teollisuudenja kaupan logistiikkaan monin tavoin.

Toimintaymparistonja logistiikan muutokset
johtavat siihen, ettd Suomen on oltava entista
paremmin toimivaalusta taalla jo toimivalle
teollisuudelle ja houkutteleva myds uusien
yritystensijoittumiselle. Paateidenjaratojen laatu
on kilpailutekija Suomen elinkeinoelamalle.

KAUPPA KOTIMARKKINOIDEN

KULMAKIVENA JATKOSSAKIN

Paivittaistavarakauppaja erikoiskauppatoimivat
kaikkialla Suomessa tasmallisten aikataulujen
mukaan. Sen vuoksi paateiden taytyy valittaa
sujuvasti kaupan vahvat virratja muun tieverkon
ollatoimivajakelun kannalta. Verkkokaupan kasvu
edellyttda nopeitakuljetuksia, jolloin hairiotdén
lilkkenneymparisto on tarkea niin kaupunkiseuduilla
kuin valtakunnallisissakin kuljetuksissa.

Keha lll:nalueella on Suomen logistiikan
keskittyma, josta ldhtevat vahvat tavaravirrat
valtateita pitkin Suomen kaikille talousalueille.
Kauppa on taysin tieliikenteenvarassa.

Kaupan junakuljetusten kayttédnotto voisi tulla
kyseeseen eteldn ja pohjoisen valisessa
liilkenteessa, mutta se edellyttdduuden

intermodaalisenliikenteenkehittamista jariittavaa

ratakapasiteettia. Tarvitaan myds kaupan
kuljetuksiin omistautunut rautatieoperaattori.

Kaupalla ei ole mitaan periaatteellistaestetta
junakuljetusten kayttamiselle, kunhan ne tayttavat
kaikki kaupan logistiikan ehdot, kuten tiukan
aikataulun ja sen pitavyyden seka kuljetusketjun
kustannustehokkuuden. Junakuljetukset olisivat
joka tapauksessa osaratkaisu, koska vain osa
kaupan tavaravirroistavoitaisiin kuljettaa

rautateilld. Jakelu junakuljetuksen jalkeen
tapahtuisi tiekuljetuksin.

TEOLLISUUDEN VIENTI JA TUONTI

Teollisuudentoimintaedellytysten turvaaminen
takaa Suomen kansainvalisen kilpailukyvyn.
Keskeisia tekijoita kilpailukyvylle ovat nyt ja
erityisestitulevaisuudessa osaava tydvoimaja
tarpeita palvelevainfrastruktuuri. Liikenneinfra
mahdollistaa tyévoiman liikkuvuuden seka sujuvat
kuljetukset osana toimitusketjuja.

Paatieverkontarkeita kayttajia ovat mm.
teknologiateollisuus, metsateollisuus,
kemianteollisuus, rakennusala,
elintarviketeollisuus seka kauppa.
Rautatiekuljetusten suurimmat kayttajat ovat
metséa-, metalli- ja kemianteollisuus.

Kaivannaisteollisuus tuottaa arvokkaita
maametalleja, joiden kysynta
maailmanmarkkinoilla on kasvussa. Kaivokset ja
avolouhokset sijaitsevat useimmiten alemman
tieverkonvarrella, mutta raaka-aineen
kuljettaminen jatkojalostukseen edellyttda myos
toimivia paateita ja rautateita.
Teknologiateollisuudenvienninja tuonnin
kuljetusvirrat tulevat kasvamaan vihreén siirtyman
myota.

ULKOMAANKAUPAN TOIMIVUUDEN

VARMISTAMINEN

Suomen strateginen sijainti Vengjan ja EU:n rajalla
on mahdollistanut monipuolisen kaupankaynnin
idanjalannen suuntaan. Suomen logistinen asema
muuttuu Venajan kaupan loppuessa. Monet raaka-
aineiden ja tuotteidenvirratjoutuvat hakeutumaan
uusille reiteille ja kayttamaan eri tavalla
kuljetusmuotoja aiempaan nahden.

Ulkomaankaupan varmuuden parantaminen on
erittain tarkeda muuttuvassa
toimintaymparistdssa. Suomen ulkomaankauppa

INFRA  (2) Sikeigeaamen

o
SO

on suuresti sidoksissa merikuljetuksiinltameren
kautta. Hairiot Itdmerelld voivat tuottaa
merkittavia ongelmia, jonka vuoksi taytyy olla
toimivat yhteydet myds Ruotsin ja Norjan kautta
maailmalle. Esimerkiksi Narvikin satama Norjassa
avaa yhteydet Atlantille ja koko maailmaan.
Suomen tie- ja rautatieyhteyksientaytyyolla
toimiviamyds tasta nakdkulmasta. Hairidon
sattuessa vaihtoehtoistenyhteyksientaytyy
toimia.

SUOMEN OMAVARAISUUDEN

VAHVISTAMINEN

Kotimainen maa- ja metsatalous tuottaaraaka-
ainettamm. elintarvike-, metsa-, energia-ja
kemianteollisuudelle. Tulevaisuudessa pyrkimys
omavaraisuuteen kasvaa entisestaan.
ElintarvikkeissaSuomella on jo nyt korkea
omavaraisuus, kunhan pidetaan huolta
alkutuotannon toimintaedellytyksista.
EnergiasektorillaSuomellaonviela
mahdollisuuksia kasvattaa omavaraisuuttaan.
Ydinvoima-ja tuulivoimainvestoinnit ovat
viemassa Suomea tdhan suuntaan nopeasti, mika
edistaa myds lilkkenteen energiaomavaraisuutta
lilkenteen sahkoistyessa.

Bioenergiantuotanto on Suomelle mahdollisuus
parantaa energiaomavaraisuuttaja hyodyntaa
maatalouden ja metsateollisuudensivuvirtoja
energiantuotannossa eri puolillaSuomea.
Kuljetukset tapahtuvat matkan pituudestaja
volyymistariippuentiekuljetuksinatai tie-
jarautatiekuljetustenyhdistelmana.
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Esimerkki merkittavdsti kasvavasta toimialasta:

Akkuklusterin kehitys - olemassa olevat ja

uudet tuotantovolyymit

Suomen kansallisen akkustrategian mukaisesti kehittyva
akkuklusteri on nopeassa kasvussa. Akkuteollisuus on alana
suurten tavaravolyymien liiketoimintaa, miké tarkoittaa etta
Suomessa syntyy uusia tie- ja rautatiekuljetusvirtojaalan
kasvaessa.

*  Mm. Terrafamen Sotkamon akkukemikaalitehtaan toimiessa
taydelld kapasiteetilla vientiliikenne tarkoittaa 25-30 merikontin
lastaamistaja IGhettdmistd6-7 pdivand viikossa vuoden ympdri
Suomen eri satamien kautta
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* GigaVaasan alueen useat toimijat synnyttdvat kymmenien
tuhansien tonnien tuonti-ja vientivirtoja

* Ldnsirannikolla on paljon eri akkutuotantoprosessin vaiheiden
kuljetuksia

* Kymenlaakson kehittyvd akkuteollisuus muodostaa myos
merkittdvid tuotantovirtoja

* Akkujenja niiden materiaalien kierratysliiketoiminta on vasta
kasvun alussa ja se tulee tarkoittamaan sddnndllisid ja
suurivolyymisid kuljetuksia ympdri Suomeen
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Akkuklusterin kehitys
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Akkuklusteri generoi
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LIIKENNEINFRAN
KEHITTAMINEN
RUOTSISSA JA SUOMESSA
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Tavaraviennin arvo 2021
o mm RUOtSI 163 mrd. €
= Suomi 71 mrd. €

Suomen ja Ruotsin vaeston ja
tuotannon sijainti

Huom.: Ruotsin tydpaikka-
alueaineistossa on maaritetty
kullekinalueelle merkittavin

. P . o o e cxpse e ™ toimiala. Mikali tdma toimiala on
Viestd ja elinkeinoeldma ovat merkittévimpii Palveluviennin arvo 2021 ol join TOL-tukstaB, 1D, on
liikenteen infrastruktuurin kayttajia suoraanja yiitediai i Al
vilillisesti. Kaikki yhteiskunnan toiminnot tahtaavat H . i Muutoin kyseisenalueen

; mmm RUOtSI 67 mrd. € el optendite

lopulta vaeston tarpeidentyydyttamiseenja tarvitsevat
pohjakseen toimivat liikennevaylat.

Suomija Ruotsi ovat eurooppalaisessavertailussa pinta-
alaltaan suurehkoja, mutta vakiluvultaan pienia. Siita
seuraa, ettd suuri osa maiden pinta-alasta on harvaan
asuttua alhaisen vaestotiheydenaluetta. Ruotsissavaesto
on keskittynyt maan eteldosiin vield enemman kuin
Suomessa, jonka vaesto painottuu maan eteldiseenja
l&ntiseen osaan. Kummassakin maassa Pohjanlahden
rannikkovy6hykkeelle on keskittynyt asutusta. Suomessa
erillisia vaestokeskittymia on myds idasséa ja pohjoisessa, ’ 3

tyopaikkojenlukumaara on
saatavilla postinumeroalueen
tarkkuudella TOL-luokittain.
Ty6paikka- tai postinumeroalueen
sijoittuminen tiettyynkuntaanon
katsottualueen painopisteen
mukaan.

-|— Suomi 28 mrd. €

mika osaltaan selittda Suomen liikennetarvetta.

Elinkeinoeldméaa kuvaavaksi indikaattoriksion valittu
teollisuudentydpaikat. Teollisuudentydpaikat generoivat i
tarvetta myos palveluille ja niidentydpaikoille.

Teollisuudensijainti noudattaa suuressa maarin vaeston
sijaintia, mutta kummassakin maassa teollinentoiminta
on levittaytynyt laajasti muuallekin pohjoista myoten.
Suomen itdosissa monissa kunnissa on merkittavaa
teollisuutta.

Luonnollisesti myds muiden sektorientydpaikat ovat
tarkeitdja ne tuottavat tarpeitalilkkumiselle ja
kuljetuksille. Perinteisestiliikennevaylien kehittdminen on

® Paavaylien modernisointi @

Vaestdtiheys,

asukasta per km2 Teollisuuden tydpaikkojen

(TOL-luokat B,C,D)

perustunut Iiikenr)_gm.éériin.A_Ihaisen véesté_tiheyden_. ) 0-10 f ‘ & maara per kunta
alueilla liikennemaarat ovat pienet, mutta elinkeinoelaman 10-25 7 3 N 2 0-250
tarvitsemat kuljetukset erittaintarkeita. Tama nakokulma 25 - 100 8 250- 1000
tulee ottaa painokkaammin huomioon tulevaisuudessa B 100-500 B 1 000- 2500
vaylien kehittdmisessa. Tama patee yhta hyvin teihin kuin - )
500-4676 I 2500- 10000

ratoihin.
I 10000 - 29 500

Kuva: Destia
Suomen aineisto (2021): Tilastokeskus - Kunnat, Paavo
postinumeroaineisto

s ©
\ 8/ / Ruotsin aineisto (2021): Statistiska centralbyrén - Regionala

kS statistikomraden, Verksamhetsomraden

Kuva: Destia
Suomen aineisto (2021): Tilastokeskus
Ruotsin aineisto (2021): Statistiska centralbyrén
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Ruotsin tavaraliikennestrategia

tavaraliikenteenalalla.

edistamisessa.

Strategiassa korostetut Ruotsin

liikennepoliittiset tavoitteet

RUOTSIN KANSALLINEN TAVARALIIKENNESTRATEGIA 2018
- tehokas, suurikapasiteettinen ja kestdvd tavaraliikennejdrjestelmd
» Strategiaon ensimmainen laatuaan ja sen on tarkoitus toimiaalustana jatkuvalle yhteistydlle

« Strategiantarkoituksenaon luoda edellytykset tehokkaalle, alykkaalle ja kestavalle tavaraliikenteelle.

» Strategiasidotaanlaajempaan kontekstiin: strategiassa maaritettavat toimet edistavat lilkkennepoliittisten
tavoitteiden saavuttamista, vahvistavat elinkeinoeldman kilpailukykya ja edistavéat tavaraliikenteen
siirtymistéd maanteilta rautateille ja laivaliikenteelle.

» Tavaraliikennejarjestelman toimivuus normaaleissa ja poikkeusolosuhteissaon aarimmaisen tarkeaa
Ruotsin toimivuudelle. Se merkitsee, ettd tavaraliikenneasiat ovat térkeitd monien poliittisten tavoitteiden

* Ruotsion vientipainotteinen maa ja toimivatavaraliikennejarjestelma on edellytysyritysten toiminnalle
e Tavaraliikenne kayttaa kaikkia kuljetusmuotoja koko maassa seka rajat ylittavissa kuljetusketjuissa.

Strategiassa korostetut
elinkeinopolitiikan tavoitteet

» Tarkein liikennejarjestelman tavoite on varmistaa
sosioekonomisestitehokas ja pitkdjanteisesti kestava
lilkenteen tarjonta asukkaille ja yrityksille koko maassa.

e Hyvintoimivainfrastruktuurionreunaehto
lilkennejarjestelmalle, joka pystyy vastaamaan
elinkeinoelamantarpeisiin ja yhteiskunnan asettamiin
haasteisiin.

« Tavoitteenaon, etta kotimaan lilkenteen
kasvihuonekaasupaastotilman kotimaan lentoliikennetta
vahenevat vuoteen 2030 mennessa vahintaan 70
prosenttia vuoteen 2010 verrattuna.

* Ylinelinkeinopoliittinen tavoite on vahvistaa ruotsalaista
kilpailukykya ja luoda olosuhteet uusille tyopaikoille
kasvavissa olemassa olevissa ja uusissa yrityksissa.

Huomioita Ruotsin elinkeinoelamasta

» Teollisuuson suurin kuljetuspalvelujen kayttaja.
Kilpailukykyinen ja kestava tavaraliikennejarjestelma
tarjoaa teollisuudelle mahdollisuuden kasvaa. Se taas luo
mahdollisuuksiauusille tydpaikoille ja vahvemmalle
taloudelle koko maassa.

» Kaupan merkitys kilpailukyvynyllapitdmisessaja
vahvistamisessakasvaa.

iNerRA ()€

NOSTO STRATEGIASTA
“Liikennejdrjestelmd koostuu useista
osajdrjestelmistd, joita kdytetddn
rinnakkain sekd tavara- ettd
henkildliikenteessa. Lilkennemuodoilla on
erilaiset edut ja reunaehdot, ja niita
kdytetddn eri tarkoituksiin.
Liikennemuodot tdydentdvdt toisiaan ja
ovat vuorovaikutuksessa toistensa
kanssa. Kun liikennemuodot yhdistetddn
solmukohdissa toisiinsa, mahdollistetaan
erilaiset kuljetusjarjestelyt. Usein tavarat
kuljetetaan myds kuljetusketjuissa, joissa
on useampia lilkkennemuotoja”
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Férslag till nationell plan
for transportinfrastrukturen

Sl Liikenneinfrastruktuurin
suunnitelma 2022-2033

kuvaa, miten valtion
infrastruktuuria yllapidetaan
ja kehitetaan

Suunnitelman sisaltoa
Valtion teiden ja ratojen yllapito
Investoinnit valtion teihin, ratoihin, vesivayliin ja kanavasulkuihin
Infrastruktuurin ymparistovaikutusten vahentaminen
Kuntien tukeminen kestavan kaupunkiympariston edistamisessa
Tutkimukseen ja kehitykseen panostaminen
Liikennejarjestelman osien toimivuus kokonaisuutena on tarkeaa
yhteiskunnantoimivuudenkannalta
Infrastruktuurin kdyton tulee olla alykasta ja tehokasta

Liikennepoliittistentavoitteiden saavuttamisessa infrastruktuuri
on tarkea tekija, mutta myds sen ulkopuolella on suuri maara
tavoitteisiin vaikuttavia muita tekijoita

Liikennesuunnitelman rahoitusraami 2022-2033 on noin 80 mrd.
euroa vuoden 2021 hintatasossa jakautuen seuraavasti:

e noin17 mrd. euroa valtion rautateiden yllapitoon

e noin20 mrd. euroa valtion teiden yllapitoon

* noin44 mrd. euroa liikennejarjestelman kehittamiseen

e noin11 mrd. euroa ehdotetaan paaradoille
suurnopeusjuniavarten ja noin 4 mrd. euroa laanien
lilkennesuunnitelmia varten.

Ruotsin hallitus on hyvaksynyt suunnitelman pienin muutoksin
kesdkuussa 2022.

Verrattuna edelliseen kansalliseen liilkenneinfrastruktuuri-
suunnitelmaan 2018-2029 lisdys tiestén ylldpitoon on 13 % ja
rautateiden ylldpitoon 25 % (kiintein hinnoin). Liikennejdrjestelmdn
yllépitoon ehdotetaan lisdd 25 %.

Ehdotus Ruotsin kansalliseksi liikenneinfrastruktuurin
suunnitelmaksi 2022-2033

I . Ympdristd-  TK| Suunnittelu ym.
I . Ympéristoja ~ sopimukset  5mrd. 50 mrd.SEK
Ruotsissa viimeistelyt 9mrd. SEK . SEK Ratojen
42 mrd. SEK perusvéylanpito
Vesiliikenneinvestoinnit 165 mrd. SEK
1 mrd. SEK

vuosina 2022-2033

Tieinvestoinnit

tie- ja ratainfraan 46 mrd. SEK
. . Uusien
Vertailun vuoksi, suurnopeusjunien
runkolinjat
Suomessa 104 mrd. SEK

Teiden perusvaylanpito
197 mrd. SEK

n.22 mrd. €
vuosina 2021-2032

. . Ratainvestoinnit
tie- ja ratainfraan

129 mrd. SEK

Kuva: Suunnitelmaehdotuksen jakautuminen eri kustannuseriin

Ruotsissarautateiden varustaminen, rakentaminenja modernisointijatkuu. Riittdvarahoitus takaa sen, etta ratojenyllapito voidaan
tehda oikea-aikaisesti. Samalla saastetaan tulevaisuuden yllapidostaja korjauksista seka valtetaan liikenteelle aiheutuvia hairiditaja
nopeusrajoituksia. Investointeja tehdaan erityisesti neljan vahvan liikennevirranalueella: Lantinen runkorata, Eteldinen runkorata,
pohjoinen tavaraliikenteenrata Hallsberg-Luulaja seka Malmirata Luulaja-Norjanraja. Yllapitotoimiaja korjauksia tehdaan myds
kymmenella radalla, jotka on priorisoitu térkeiksi henkild- ja tavaraliikenteelle.

Tieinvestointejatehdaanliikenneturvallisuudenja alueiden kehityksenja saavutettavuuden parantamiseksi. Teidenylldpidontarve
on suuri. Toimenpiteet ovat mm. keskikaiteenrakentamista valtatielle E4, ohikulkutie Skelleftedn kohdalle valtatielle E4 alueen
suurten teollisteninvestointientakia, sekd uusien turvallistentieosien toteuttamista. Ruotsin ensimmainen sahkdinen tie eli ajon
aikaisen lataamisen mahdollistavan infrastruktuurin sisaltava tie toteutetaan Hallsbergin ja Orebronvalille. Liikenneturvallisuuden 0-
vision tavoite vuoteen 2020 saavutettiin ja uusi tavoite lilkkenneturvallisuuden parantamiseksi asetetaan vuoteen 2030.

- J inkeinoelima KESKUS-
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Elinkeino-ja liikennepolitiikan tavoitteita Suomessa ”

Elinkeinopolitiikka (rem) Valtakunnallinen LJS 2021-2032

Elinkeinopolitiikantavoitteena on kestava Kuvaa, miten liikennejarjestelmaayllapidetdan ja kehitetaan.

Liikennepolitiikka Haliitusonjeima2019-2023

Tilannekuva

talouskasvu. Talouskasvu tukee tyollisyyden
tason sailymista ja edistaa uusien
tyOpaikkojen syntya.

Nykyisenelinkeinopolitiikan
toimintaymparisténa on globaalitalous.
Vaikka kansallinen elinkeinopolitiikka
lahtee kansallisesta edustaja
intresseista, koituu globaalitalouden
menestys viime kadessa kaikkien
hy6dyksi.

e Liikenneverkollaonyli 2,5 miljardin euron suuruinen
korjausvelka, ja verkon kunto heikentyy vuosivuodelta.

¢ Rahoitustaso onriittdmaton, ja se vaikuttaa turvallisuuteenja
sujuvuuteen seka alueiden saavutettavuuteenja yritysten
kilpailukykyyn

Tavoite 1- Toimivaliikenteen infrastruktuuri

e Suomeninfraverkko maalla, merell3, sisavesilla ja
lentoliikenteessarakentuu ja tukee tasapainoisesti koko maan

Suunnitelman keskeiset tavoitteet
Saavutettavuus:

Liikennejarjestelma takaa koko Suomen saavutettavuuden ja vastaa elinkeinojen, tydssakaynnin ja

asumisen tarpeisiin.
Kestavyys:

Ihmisten mahdollisuudet valita kestavampia liikkumismuotoja paranevat - erityisesti

kaupunkiseuduilla.

. [ ]
«  Keskeisia tekijsita tydn tuottavuuden huoltovarmaa, kilpailu-ja uudistumiskykyista, resurssiviisasta Tfh°kku}fs.' } ) ) =
kasvuun ovat kilpailun toimivuus, ja kokonaisvaltaisesti kestavas kehitysta. Liikennejarjestelmanyhteiskuntataloudellinen tehokkuus paranee <
kansallisesta kilpailukyvysta  Suomikasvattaa rautateiden liikenne-ja £
hgpl;alht.llmlrllen, tUOttatVUU.SkaISVt:Ja ’ infrakorjausinvestointiosuutta merkittavasti nykytasosta L L . 5
ﬁiQgtg?'niirﬁtaemngﬁénolfﬁsﬁﬁﬂ i% g aalien ottaen huomioon myds poikittais-ja vahaliikenteiset radat. PERUSVAYLANPIDON RAHOITUS VAYLAVERKON KEHITTAMISEN E
hyddyntaminen. « Vaylien peruskorjauksessa painotetaan perusvéylastén kuntoa B RAHOITUS =1
.. . . . . weeer e w ees s ° maanteille o 1O
Elinkeinopolitiikan haasteet parantavia ja pullonkauloja poistavia, pééstdja vahentévié ja R . « yhteensa noin 6,1mrd. € =
S kSl ta elinkei litiik lilkenneturvallisuutta vahvistavia investointeja, jotka (keskimaarin 765 milj. € vuodessa) y L L §
o O mas i B e oP e, el hybdyttavat niin joukkoliikenteen kehittamisen, alueellisen ille 399 — Padtéksenteon pohjaksi kuvataan
keskeiset haasteet voidaan tiivistaasiihen, yoay Joukkoliikenteen kehittan @l S * radoille 39 % . i hankkeen kaikki e
miten onnistumme seuraavissa: saavutettayuuden kyln elllnk-elngelaman.klntarpe|ta. Myds (keskimaarin 592 milj. € vuodessa) ol AR A (TSR el o]
« tunnistetaan paremmin globaaleja alemman tieverkonja yksityisteidenkorjausvelan tulee o . . elinkaarikustannukset sekd hankkeen
haasteita ja asiakastarpeita vahentya. - Xa%{aonjgisuudeg k'unnonholhntaa merkitys liikennejdrjestelmdssd
«  rakennetaan innovaatioistatodellista Tavoite 2 - Vahapaastdinen liikenne e ltetgctJn gntrwq 9";0(:” SUEaL liikenneverkon strategisessa
A osaamistaja toimintatapoja ; ; i
kilpailuetua Suomi vahintaan puolittaaliikenteen padstot vuoteen 2030 Dot il = tilannekuvassa tunnistettujen
» otetaanglobaaleja arvoketjuja paremmin mennessa verrattuna vuoden 2005 tasoon. ‘ tarpeiden ndkdkulmasta.
hallintaan — Fossiilittomanliikenteen tiekartta keskeinen dokumentti
. “Séltléén 390”;(9[1 k_ansantallouldeln _ Tavoite 3- Toimiva viestintéja tiedonvilitys . L
tkzgtgsvtfyqjtg}/a S;tyﬁgiggzx%?foﬂjen Rakennetaan kattavaa valokuituverkkoa koko maahan ja Suomessa ei ole erillista
kanavoituminen kotimaahan. nostetaan tiedonsiirtonopeuttayleispalveluvelvoitteena. tavaraliikennestrategiaa Ruotsin tapaan
Edistetaandigitaaliseninfrastruktuurin strategian toteutumista. A .. L . . .
Strategian laatiminen voisi parantaa elinkeino- ja
liikennepolitiikan kytkemisté toisiinsa ja lisdtd
: ymmadrrystdinfran ja tavaraliikenteen merkityksestd
&M i
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Teiden perusvaylanpito ja tieinvestoinnit Ruotsissa ja Suomessa

« I
B Tienpidon ja tieinvestointien maararahat seka
. ajoneuvokilometrit Ruotsin maanteilld 1994-2033
milj. EUR
1
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B Tieinvestointien maararahat Ruotsissa, milj. € .
! Ruotsiv. 2021:

= Perustienpidon maararahat Ruotsissa, milj. €

Milj. ajoneuvokm maanteilla
Kruunut muunnettu euroiksi kurssillal0 SEK=1€

milj.
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90000

75 000

60 000

45000

30000

15000

Tieinvestoinnit n. 1360 milj. €
Perustienpito n. 1440 milj. €

+ Tienpidon ja tieinvestointien maararahat seka
ajoneuvokilometrit maanteilla 1991-2032

milj. EUR
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BN Tieinvestointien maararahat Suomessa, milj. €

Suomiv. 2021:
Tieinvestoinnit n. 280 milj. €
Perustienpito n. 770 milj. €

mmm Perustienpidon maararahat Suomessa, milj. €

Milj. ajoneuvokm maanteilla

KESKUS

= Elinkei lamal ”
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Perusvaylanpito ja infrainvestoinnit Suomessa 1991-2021ja ennuste vuoteen 2032

Kun otetaan huomioon maarakennuskustannusindeksin kehitys
vuosien 1991-2021vilill3, saadaan kasitys todellisesta
tiemaararahojen arvosta eli ostovoimasta kunakin vuonna.

250
200
150
100

50

Nykyrahan arvolla tarkasteltuna tieverkon yllapitoonja
kehittamiseen vuonna1991 on ollut kdytossa lahes 2-kertaisesti
maararahoja verrattuna vuoteen 2021.

Maantieverkon pituus on tarkasteluaikana kasvanut vain 0,6 %.
Vuonna 1991 se oli 76 632 km ja on kasvanut 77 908 km:iin vuoteen
2020 mennessa.

Koska maararahoja ei ole historian saatossa kasvatettu inflaation
kanssa samassa tahdissa, samalla rahalla saadaan entista
vahemman.
12-vuotisessaliikennejarjestelmasuunnitelmassatiestélle
osoitetut maararahat eivat riitd vastaamaan hintojen nousuun,
mika johtaa vaistamatta korjaus- ja investointivelan kasvuun.
12-v. LJS:n rahoitussuunnitelmassa kaikkien vaylamuotojen
hoidossaja korjauksissa otetaan huomioon vuodesta 2025 alkaen
yleinen kustannustasonnousu.

MAKU-kokonaisindeksin kehitys
1990-2022.(Arvo 1.1.1990 = 100)

\‘\/\W\‘\/\‘\/\“\/Q{‘/,(\/Q/\“/\‘\/\‘\/@\‘\r\‘\/\‘\'\%g“
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Tienpidon ja tieinvestointien nimellisarvoisetja inflaatiokorjatut maararahat
Suomessa 1990-2021(2032)
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== = Tjeinvestointieninflaatiokorjatut maararahat Suomessa, milj. €
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I Tieinvestointien maararahat Suomessa, milj. €

mmm Perustienpidon maararahat Suomessa, milj. €

=== Perustienpidoninflaatiokorjatut maararahat Suomessa, milj. €
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Ruotsi-Suomi -vertailu tieston osalta

+

Ruotsi

2021

<

Ruotsi-Suomi -vertailu 2021
luvut indeksoitu Ruotsin mukaan

Tierahoitus 1 IR Suomen tieverkon pituus on
. Perustienpito Valtion tieverkon pituus 80 % Ruotsin tieverkon
p 0.8 . pituudesta.
. Tieinvestoinnit
Ruotsissa kaytetdadn °
mrd. € 1,0 mrd. € Tierahoitus suhteessa 1 = rahaa tiest66n Suomeen %
maanteiden pituuteen 0,5 e verrattuna kaksinkertaisesti 2
. , tiekilometrid kohti o
Valtion tieverkon 77 900 é
km pituus km s
) ) ) ) — Suomessa kdytetddn rahaa 3
Tierahoitus Tierahoitus suhteessa 1 = - tiesté6n 80 % Ruotsin @
. .o . 0@, D @ .0 o
suhteessa valtion 1,6 % lilkkennesuoritteeseen 0,8 e mairéstd ajoneuvo- .
budjettiin kilometrid kohti
Lukennesqopte 36'6 mrd' . . R Suomessa on suhteessa
ajoneuvokm maanteilla ajoneuvokm Maanteiden pituus suhteessa 1 1 pinta-alaan 1,2 kertaa niin
pinta-alaan 1,2 - paljon maanteitd kuin
" ili Ruotsissa
Vékiluku 5,5 milj.
Asukasta asukasta
' . . 1 - Suomessa kdytetddn teihin
km2 Pinta-ala 338 400 km>2 Tierahoitus syhteessa - rahaa asukasta kohden
vakilukuun 0.7 == 70 % Ruotsin médrdstd
£ BKT per asukas 43660 ¢
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Tieverkon luokitukset

Ruotsissaon kdytdssa oheisten taulukon ja kuvan
mukainen teidentoiminnallinen luokitus. Luokitus
pyrkii ottamaan huomioon konkreettiset
lilkennetarpeet niin asukkaiden kuin elinkeinoelaman
nakokulmasta.

Ruotsin tieluokituksessamerkittava puute on
kuitenkin, etta naille toiminnallisille tieluokille ei ole
maaritelty selkeitd kriteereja, vaan luokitus pohjautuu
harkintaan. Tasta syysta luokitus ei mydskaan linkity
suoraan esimerkiksi Ruotsin omaan tienumerointi-
jarjestelmaan. Mikali Suomessa otettaisiintallainen
luokitusmenetelma kayttdon, on kriteerit maaritettava
yksikasitteisiksi.

Ruotsissa valtion tieverkosta 80 100 km(n. 80 %) on
paallystettyaja 18 400 km soratieta. Paallystettyjen
teiden osuus on siis Ruotsissa selvasti suurempi kuin
Suomessa, jossa osuus on 65 %.

= = Tieluokka Ruotsinkielinen kuvaus

Vagtyp 1 Véagar i storstadsomréden
Vagar som bildarstoérre
Vagtyp 2 sammanhangande strak
Vagar for dagligaresoroch
Vagtyp 3 arbetspendling
Vagtyp 4 Ovrigafér naringslivet viktiga vagar
Vagtyp b Vagar som ar viktigafor landsbygden
Vagtyp 6 Ovrigavégar
Yhteensa

Tieluokka Kestopaallyste
Valtatie 8075
Kantatie 3 581
Seututie 5862
Yhdystie 5272
Yhteensd 22790

Suomessavaltionyllapitdama tieverkko on jaettu neljaan
toiminnalliseen luokkaan: valtateihin, kantateihin,
seututeihinja yhdysteihin.

« Valtatiet palvelevat valtakunnallista pitkdmatkaista

liilkennettd, muodostavat tieverkon rungon, yhdistavat

maakunta- ja ylempiluokkaisia keskuksia toisiinsaja
toimivat tarkeimpina ulkomaanliikenteen reitteina.

¢ Kantatiet tdydentavat valtatieverkkoa, palvelevat

maakuntien liikennetté ja yhdistavat kaupunkitasoisia

keskuksia tarkeimpiinliikennetarvesuuntiinsa.

« Seututiet palvelevat seutukuntien liikennettd, liittavat

naita valta- ja kantateihinja yhdistavat kuntakeskuksia
tarkeimpiin lilkkennetarvesuuntiinsa.

Yhdystiet toimivat etupaassa paikallis-ja kyldkeskusten
seka haja-asutusalueiden liikenneyhteyksina.

Kuva: Destia

Suomen tieverkko
Aineisto: Vaylavirasto,
Digiroad 2022, CCBY 4.0

Tiepituuskm

Suurkaupunkientiet 480
Pitké&n matkan liikenteen pdaverkko 8 000
Paivittaisenja tyomatkaliikenteentiet 20 000
Muut elinkeinoeldamalle tarkeat tiet 29 760
Maaseutueldmalle tarkeéat tiet 4230
Muut tiet 36 030
98 500

518 0 8 593
1276 0 4 858
7228 394 13 484

18 833 26 867 50973
27 855 27 261 77 908

= T | - Valtatiet
— Kantatiet
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== Vagtyp 1- Suurkaupunkien tiet
== Vagtyp 2 - Pitkdn matkan liikenteen pdaverkko
Vagtyp 3 - Paivittaisenja tyomatkaliikenteentiet
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https://trafikverket.diva-portal.org/smash/get/diva2:1615267/FULLTEXT01.pdf
https://pxnet2.stat.fi/PXWeb/pxweb/fi/StatFin/StatFin__lii__tiet/statfin_tiet_pxt_12jz.px/
https://julkaisut.vayla.fi/thohje/pdf/2000018-v-06-maantiet-kaavoituksessa.pdf

2+2- ja 2+1-kaistaiset tieosuudet Ruotsissa ja Suomessa

. Ruotsissa
B BN )i)-kaistaistatieta
n. 2500 km

Ruotsissavaltion tieverkosta kaksikaistaistaon noin 94 %.
Nelikaistaistaeli 2+2-kaistaista tietd on noin 2,5 % Ruotsin
tieverkostaja kolme- eli 2+1-kaistaistareilut 2 % tieverkosta. Viisi-
tai useampikaistaisia tieosuuksia on Ruotsissa reilun 100
kilometrinverran.

Suomessavaltiontieverkosta kaksikaistaista on selvasti suurempi
osuus kuin Ruotsissa - 1ahes 98 % kaikista teistd ja valtateistakin
83 % on kaksikaistaisia. 2+2-kaistaista tietd on 1,7 % Suomen
tieverkosta- pitkalti moottoriteilla - ja 2+1-kaistaista 0,5 %
tieverkosta. Viisi- tai useampikaistaisia tieosuuksia on koko
Suomessa yhteensdalle 100 kilometrinverran. Valtateiden osuus
maantieverkon lilkkennesuoritteestaon reilut 50 %.

NOSTOT

* Ruotsissa on huomattava maara yhtenaista 2+2- tai 2+1-kaistaista tiestoa

Suomeen nahden

Suomessa
-l- 2+2-kaistaistatieta
n. 1300 km

Monikaistaiset tieosuudet ovat samalla vilkkaimpia osuuksia
Suomen tieverkolla. Esimerkiksi valtatiet 1Helsinki-Turku,

3 Helsinki-Tampere, 4 Helsinki-Lahti-Heinolaja 7 Helsinki-Kotka-
Vaalimaa ovat kokonaisuudessaan nelikaistaisia.

Suomessa on edelleen useita ruuhkautuvia 2-kaistaisia
tieosuuksia. Esimerkkeina mainittakoonvaltatie 9 Tampereenja
Orivedenvalilla seka valtatie 19 Seindjoen ja Lapuan valilla.
Molemmilla osuuksilla on tehty parannustdéitd, mutta yhteysvali
kokonaisuutena on viela puutteellinen.

* Ruotsissa 4-kaistaisia valtion teitd on 2,5 % ja Suomessa 1,7 %

* Suomessavaltateista noin 83 % on 2-kaistaisia

» Vilkasliikenteiset 2-kaistaiset tiet ovat alttiitaruuhkautumiselle ja onnettomuuksille
» Kohtaamisonnettomuudet raskaanliikenteen kanssa ovat tuhoisia

» Suomessaon useitaruuhkautuviaja riskialttiita 2-kaistaisia tieosuuksia, kuten

» Valtatie 9 Tampereen ja Oriveden vdlillG
» Valtatie 19 Seindjoen ja Lapuan vdlilla

» Kumpaakin yhteysvadlid on osittain parannettu, mutta kokonaisuus on

edelleen puutteellinen

» Vaylien kehittamisessa on pyrittava yhtenaiseen standardiin pitkilla osuuksilla

iNerRA ()€

Elinkeinoeldmén KESKUS-
KAUPPAKAMARI SAK
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Valtion teiden kaistamaara

=== G kaistaa tai enemman

w4 kaistaa

3 kaistaa

2 kaistaa

- Suomi: valta- ja
kantatiet

- Ruotsi: toim.lk. 1-3 tiet

Kuva: Destia
Suomen aineisto: Vayldviraston tierekisteri
Ruotsin aineisto: Trafikverket
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Lilkennemaaraan nahden vahakaistaiset tiet Suomessa

Monentyyppinen liikenne 2-kaistaisella tiella riski

Oheisella kartalla esitetyilla 1+1-kaistaisilla tieosuuksilla
kokonaisliikennemaara KVL on yli 9 000 ajoneuvoa vuorokaudessa tai
raskaan lilkkenteen maara yli 600 ajoneuvoa vuorokaudessa. Suurimmillaan
lilkkennemaara ylittaa nailla 1+1-kaistaisilla teilld 20 000 ajoneuvoa
vuorokaudessa, esimerkiksivaltatiella 9 Tampereen ja Orivedenvalilla.
Valtatiella 19 Seindjoen ja Lapuan valilla liikennemaara on yli 10 000
ajoneuvoa vuorokaudessa. Molemmat tiet ovat tydmatkapendeldinninja
pitkamatkaisen tavaraliikenteenvaylia. Valtatiella 19 viela paikallinen
lilkkenne ja maatalouden kuljetukset ovat osa tien kdyttajaprofiilia. Lyhyt-ja
pitkamatkaisen lilkenteen sekoittuminenja useat erilaiset
kayttotarkoitukset merkitsevat lilkkenteenriskien kasvua. Siihen taytyy
vastata tien standardia parantamalla.

Raskas liikenne otettava huomioon itsessaan, ei vain
muun liikenteen osana

Mikali tienpitoatarkastellaan vain kokonaisliikennemaaran avulla, monia
raskaalle liikenteelle tarkeitd yhteysvaleja jaa huomiotta. Esimerkiksi
tien huonokuntoisuuden maaritelma perustuu kokonaisliikennemaaraan
eika siina oteta huomioon raskaan lilkkenteen nakdkulmaa erikseen.

NOSTOT

Vaylaviraston nykyisenohjeistuksen
(Véaylaviraston ohjeita 16/2021) mukaan
liikennemaaran ylaraja-arvosille, etta
uusi tieyhteys voitaisiin toteuttaa 1+1-
kaistaisena, on 9 000 ajoneuvoa
vuorokaudessa. Oheisella kartalla on
kuvattu tieosuudet, jotka nykytilassaan
eivat ole tdman ohjeistuksen mukaisia.

Liikennevirasto1/2017 - Keskeisen
paatieverkon toimintalinjat:

Raskaan liikenteenrunkoyhteydet

(3520 km) ovat keskeisen paatieverkon
keskeisin osa. N&illa tieosuuksillaKVL on
keskimaarinyli 6 000 ajon./vrkja KVL-
raskas yli 600 ajon./vrk. Kartalle on kuvattu
tieosuudet, joillaraskaan liilkenteen méaara
ylitt4a 600 ajoneuvoa vuorokaudessa,
riippumattatieosuuden KVL:sta.

» Keskeinen viestion, etta raskas liikenne tulee ottaa tienpidon
perusteeksiitsessaan, eika upottaa sitd muun liikenteen sekaan.
* Tiet, joilla on kaksi kaistaa, mutta yli 9 000 ajoneuvoa vuorokaudessa, ovat

erityisia tarkastelun kohteita.

* Naiden teiden palvelutaso heikkenee huomattavasti huippukuormituksen

aikanaja liikenneturvallisuus on puutteellista.

» Paateillatulee nostaa standardia kaikilla 2-kaistaisilla yhteysvaleilla, joilla
lilkenne ylittaa 9 000 ajoneuvoa vuorokaudessa. Ratkaisu voi olla 2+2-

kaistainen tieosuus tai moottoritie.

iNERHA

— Useampikaistaiset valta- ja kantatiet

Valta- ja kantatiet
Seututiet

s Tieosuudet, joilla vuorokauden
liilkennemaara on yli 9 000 ajoneuvoa

ja tielld on vain 2 kaistaa Y

o

Tieosuudet, joilla vuorokauden
liilkennemaara on yli 600 raskasta
ajoneuvoa, ja tiella on vain 2 kaistaa

Pl Elinkeinoeldman
keskusliitto

KESKUS-
KAUPPAKAMARI
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Kuva: Destia

Aineisto: Vaylaviraston tierekisteri
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https://ava.vaylapilvi.fi/ava/Julkaisut/Vaylavirasto/vo_2021-16_tien_poikkileikkauksen_web.pdf

Suomen paatieverkko edellyttaa laatutason nostamista

Traficomin toteamat laatupuutteet valtateilla

Suomen maanteiden paavaylilla - Elinkeinoeldman kuljetusten
kaytannossa valtateilld - on noin 200 pa|ve|utasonja turvallisuuden
kilometrin matkalla merkittavia
liikenteen sujuvuuteen, turvallisuuteen

Liikenne 12 -suunnitelmassaesitetylla
rahoitustasolla ndista investoinneista

parantamiseen vaadittaisiin vuoteen pystytaan kuitenkin toteuttamaan vain
noin neljannes.

; ST L 2032 mennessa 2-3 miljardin euron
tai ymparistovaikutuksiinliittyvia - " — Seurauksena palvelutasoltaan
puutteita. Pienempia likenteen investoinnit. puutteellisten tiekilometrien maara
palvelutasoon vaikuttavia puutteitaon — Nama kohdistuisivat erityisesti kasvaisi noin kaksinkertaiseksi vuoteen
noin 1800 tiekilometrilla. valtateille 3, 4, 9,12, 15 ja 25 seka 2032 mennessa.

kantateille 40 ja 50.

o, s

Esimerkkeja laatupuutteita sisaltavista yhteysvaleista, joiden
modernisointi on elinkeinoelamalle tarkeaa

Vt4 Vt3 Vt2 Vt 25
Tikkakoski- Tampere- Nummela- Hanko-
Liminka NEIESEIRY Pori Hyvinkaa
V9 Vt12
Vt19 Huittinen- Vt15
Tampere- s
.. - Seindjoki- Tampere- Kouvola-
Jyvaskyla- . ;
. Uusikaarlepyy Lahti- Kotka
Suonenjoki
Kouvola
Palvelutasopuutteiden kriteerit: Traficom 2022
Palvelutasopuute: Nopeusrajoitus on alle 80 km/h ja/tai paddsuunnan liilkenteen HCM-palvelutaso on E tai F (liikennevirta on pahoin jonoutunut
ja hidasteleva vahintaan kahdesti viikossa).
Turvallisuuspuute: Tiejaksolla tapahtuvien onnettomuuksien yhteiskuntataloudellinen kustannus on yli 3,0 senttid ajoneuvokilometria
kohdenja yli 31900 euroa tiekilometria kohden.
. Standardipuute: Yksiajoratainen tie, jonka ajoradan leveys <7 m tai<7,5 m(jos KVL >4 000 ja nopeusrajoitus 100 km/h)tai KVL > 9 000. M -y, - ) 4
iNERA (

R e
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Paavaylien
laatupuutteet
vuonna 2021 A
= =
~ ¢/
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https://tieto.traficom.fi/fi/tilastot/maantieverkon-kehittamistarpeet
https://tieto.traficom.fi/fi/tilastot/maanteiden-paavaylien-palvelutasopuutteet-ja-investointitarpeet

==

Leveyspuutteita runsaasti Suomen paateilla ]

Ajoradan ja paallystettyjen \
pientareiden leveydet

Vaylaviraston nykyistensuunnitteluohjeiden(
) mukaiset teiden poikkileikkausten
suunnittelukriteerit on esitetty taulukossa. Mikali ajoradan

Tieluokka ja ;
suunnittelu- | Poikkileikkaus eriliikennemé&arilla |
nopeus (

; > ; : b
leveys on kapeampi, on tiella Traficomin mukaan q . .
standardipuute. :(/alta ja AIIe4EOO ajoneuvoa 4000i«”9 000 ajoneuvoa < ™,
SH}_II'ie"?:sa“Q Sutomen riééteitéi onljoko :.-ljorladana ) antatiet vuorokaudessa vuorokaudessa Aforatian  pleniarekden Ieveytick s
paéllystetyn pientareen tai jopamolempienleveydessa . . . . suhteessa poikkileikkauksen f -
puutteita. Esimerkiksi valtatiell 3 Ikaalisista Eteid- 100 km/h vuaeec s L I BBt e suunnitteluohjeen arvoihin -~
Pohjanmaan rajalle ja valtatielld 9 Kyrdn ja Kylmakosken * 1.5mpaallystetyt * 1.5mpaallystetyt rioradan a o y ' '
valill4 seka ajoradan ettd paallystetyn pientareen leveydet pientareet pientareet — Iej\%as g”KJa plentarelden \ o~
ovat puutteellisia Vaylaviraston kriteeriston mukaan. . . ¥
Suunnitteluohjeiden kriteerit tayttavia yhtendisia 1+1- 80 km/h * 7Tm a{g'radan leveys ¢ 7m ap@dan leveys _— i«\joradan ja piei?tareiden &
kaistaisia tieosuuksia on vahan. Esimerkkej leveydeltaan + 1Tmpéallystetyt + 15m paallystetyt eveys puutteeliinen & - Z
hyvista tieosuuksistaovat valtatie 4 Keminmaan ja Tervolan pientareet pientareet Pientareiden leveys L @
valilla, valtatie 12 Huittisten ja Rauman valilla seka padosin puutteellinen O 4 c
valtatie 8 Nousiaistenja Porinvalilla. Myds moottoritiet = /’%v N <
tayttavat lahes kaikkialla tiukimmat poikkileikkauskriteerit. e ealiner J =\ E
T s m ” T
Hyva tien standardi-"10,5/7,5 . " " " §
MITAHYOTYA ON LEVEAMMISTA TEISTA? a
. A 2-kaistaisilla teilld kohtaamisonnettomuudet ovat yleinen ja .
1'_5 mtail,26m 1'_5 mtail25m tuhoisa onnettomuustyyppi. Levea tie antaa turvallisuusmarginaalia
piennar prennar kriittisissa tilanteissa, kuten ohituksissa.
7,5 m ajorata \ * Raskaiden ajoneuvoyhdistelmienpituudet ja massat ovat kasvaneet

f . | huomattavastija erityisesti perdavaunujensivusuuntaiset liikkeet
vaativat riittavanleveita teita turvallisen ajon varmistamiseksi

e Leveat pientareet mahdollistavat mm. raskaan ajoneuvon pysékdinnin
e ) vikatilanteessa mahdollistaen liikenteen sujumisen.

e Leveat pientareet parantavat myos pyorailyn ja jalankulun
| turvallisuuttasiella, missa ei ole erillisia vaylia kevyille
liikennemuodoille.

10,5 m paallyste
¢ Levedmpitie mahdollistaa ajoneuvojen kuormituksen tasaisemman

jakautumisentien leveyssuunnassa ja pienentaa tiehen kohdistuvaa
My6s 10/7,5 on melko hyva rasitusta. Leveat pientareetja loivat luiskakaltevuudet parantavat tien
standardi (1 25m pientareet) reunojen kantavuuksiaja siten myds tien kuormituskapasiteettia. Kuva: Destia

Aineisto: Vaylaviraston tierekisteri
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https://ava.vaylapilvi.fi/ava/Julkaisut/Vaylavirasto/vo_2021-16_tien_poikkileikkauksen_web.pdf

Ruotsin teilla ajetaan turvallisempia kilometreja

Lilkenneonnettomuuksissa kuolleet Suomessa ja Ruotsissa kuolleita per
kuolleita valtion tieverkolla mrd. ajon.km
300 6.0
250 5,0
200 4,0
150 3.0
100 2,0
50 1.0

0 0.0

2016

2017 2018 2019 2020

Ruotsi, kuolleet Suomi, kuolleet

=®-Ruotsi, kuolleet / mrd. ajon.km =@®-Suomi, kuolleet / mrd. ajon.km

Ruotsin maanteilla ajetaan vuodessa
1,7-kertainen maara kilometreja Suomeen
nahden.

Silti Ruotsissa maantieverkolla
liikenneonnettomuuksissa kuolleiden
maara on keskimaarin vain
1,1-kertainen Suomeen nahden.

Liikennesuoritetta kohden onnettomuuksia
tapahtuu Suomessa 1,5-kertainen maara
Ruotsiin nahden, ja vuonna 2020 jopa
2-kertainen maara.

Kohtaamisonnettomuudet ovat
Suomessa erityinen ongelma

Kohtaamisonnettomuuksissa menehtyi vuosina 2016-
2020 Suomessa 52-76 henked vuosittain - heistd 85 %
maanteilld, joiden nopeusrajoitus on 80 tai 100 km/h
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Lilkennemaara

Kokonaisliikennemaara

Ruotsissa suuret liikennemaarat keskittyvat maan
eteldiseen osaan Tukholman, Géteborginja Malmén
alueille seké naiden valille. Myds Pohjanlahden
rannikolla on melko suuret lilkkennemaarat.

Suomessa suurimmat liikennemaarat ovat
paakaupunkiseudulta eri puolille Suomea
suuntautuvilla paateillad. Myds useiden
kaupunkiseutujen alueilla esiintyy suuria
lilkennemaaria.

Paatiet erottuvat selvasti suuren lilkennemaaran
ansiosta. Osa paateistd on moottoriteitd, jolloin niiden
modernisoinnissaei tarvita tien kapasiteetin
parantamista, vaan digitaalistamodernisointiaja
energiajakelun uudistamista. Suuri osa paateista
edellyttda standardin parantamista, joka voi olla tien
poikkileikkauksenleventamista tai 2-kaistaisten
osuuksien muuttamista 4-kaistaisiksi.

My6s muut tieverkon osat ovat tarkeita
toimitusketjuille, mutta tassa tydsséa fokus on
paateiden standardissa.

Raskaan liikenteen maara

Ruotsissa raskas liilkenne keskittyy maan eteléiseen
osaan ja Pohjanlahden rannikolle

Tukholman seudulla ja sielta Iahtevilld paateillda on
paljon raskasta liikennetta

GoteborgPohjoismaiden suurimpana
valtamerisatamana tuottaa suuria raskaan liikenteen
virtoja

Malmon seutu on rajaliikenteen aluetta Ruotsin ja
Tanskan valilla

Suomessa raskas liikenne keskittyy
paakaupunkiseudulta l&hteville valtateille ja
suuntautuu eri puolille Suomea sateittaisesti-
pohjoiseen suuntautuvana vaylana valtatie 4 korostuu
koko matkalta Iahes Rovaniemelle asti

100 200 km
| |

Keskimaardinen

vuorokausilitkenne KVL
tieosuudella, ajoneuvoa

0-1000

1000 - 3000
=== 3000 - 5000
=== 5000 - 10000

=== 10000 - 100000 (Suomi)
10000 - 152400 (Ruotsi)
Suomi: muut valtatiet

ja kantatiet
Ruotsi: muut

toiminnallisten
luokkien 1-3 tiet

Kuva: Destia

Suomen aineisto: Vayldviraston tierekisteri

Ruotsin aineisto: Trafikverket

iNerRA ()€
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Raskaan liikenteen
vuorokausimaara KVLras,
ajoneuvoa

0-200

200 - 400
= 400 - 600
=== 500 - 1000

m= 1000 - 7834 (Suomi)
1000 - 14400 (Ruotsi)

ja kantatiet
Ruotsi: muut

toiminnallisten

luokkien 1-3 tiet

0 100 200 km Kuva: Destia
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Suomi: muut valtatiet

Suomen aineisto: Vayldviraston tierekisteri

Ruotsin aineisto: Trafikverket
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Raskaan liikenteen osuudet Ruotsin ja Suomen p:

Tarkastelutapa korostaa uusia tieosuuksia

Useillatieosuuksilla seka Ruotsissa ettd Suomessa raskaan
lilkkenteen maara on huomattavan suuri. Kun tyypillisesti
raskaan liikenteen osuus lilkennemaarasta on noin 10 %,
monilla tieosuuksillase on jopayli 20 %. Vilkkaasti
lilkkenndidyilla teilld suuri raskaan liilkenteen osuus voi
merkita yli 2000 raskaan ajoneuvon lilkennetta
vuorokaudessa. Mikali tieosuudenhenkildautoliikenteen
maara ei ole kovin suuri, korkea raskaan lilkenteen osuus
voi merkitd melko suurta raskaiden ajoneuvojen maaraa ja
muodostua maaraavaksi kriteeriksi esim. tien standardille
ja kunnossapidolle. Suomessa on yleensa paghuomio
kiinnitetty kokonaisliikennemaaraan, mutta raskaan
lilkkenteenroolitoimitusketjuissa puoltaa sen
painokkaampaa huomioon ottamista.

Ruotsissaraskaanlilkenteensuuret volyymit ovat maan
eteldosissa sekd Pohjanlahden rannikolla, mutta suuria
raskaan lilkkenteen prosenttiosuuksiaon myds Ruotsin

NOSTOT

sisdmaassa maan pohjoisosia mydten. Se kertoo Ruotsin
teollisestatoiminnastalaajasti koko maassa.

Myds Suomessa on tieosuuksia, joilla raskaan liikenteen
maara on huomattavan suuri suhteessa liikenteen
kokonaismaaraan. Niita on varsinkin valtionrajojen l&hell,
kuten valtatiella 21 Kolarista Kilpisjarvelle tai kantatiella 89
Vartiuksesta Kajaanin suuntaan. Toisaalta esimerkiksi
Nelostie on merkittavaraskaan lilkenteenvayla, jossa lahes
koko Heinolanja Oulun valiselld osuudella raskaan
lilkkenteen osuus kokonaisliikennemaarastaylittaa1s %.
Muita korkean raskaan liikenteen osuuden tieosuuksia ovat
esimerkiksivt 2/12 Humppila-Eura, vt 26 Hamina-Luumaki
seka kt 77 Keitele-Kyyjarvi.

Oheiselle kartalle on merkitty vihredn savyilla vain ne tiet,
joillaraskaan liikenteen osuus lilkennemaarasta on yli 10 %,
elienemman kuin tyypillinenraskaan liikenteen osuus
tiestolla on.

» Kuvassa korostuvat hyvin erilaiset tieosuudet kuin kokonaisliikennemaaria

tarkasteltaessa

* Ruotsissaon varsin tasaisestieri puolillamaata tieosuuksia, joilla raskaan
lilkenteen osuudet kokonaisliikenteesta ovat korkeita

» Suomessa on valtatieosuuksia, mutta myds muita teitd, joilla raskaan liikenteen

osuus on hyvin korkea

» Raskaan liikenteen korkea osuus kertoo teollisesta toiminnasta laajasti eri

puolilla Ruotsiaja Suomea

» Pelkka kokonaisliikennemaaran tarkastelu jattdd huomiotta osan korkean

raskaan lilkenteen tieosuuksista

» Korkea raskaan liikenteen osuus toimii heratteena pitaa tieosuudesta erityista
huolta, vaikka tyypillisesti kokonaisliikennemaara ei olisikaan korkea

tieverkolla

- Elinkeinoeldma KESKUS-
iNFRHA @j( reseiee " kauppakamari A

Raskaan lilkenteen osuus
kokonaisliikennemaarasta
0-10%
10-15%
= 15-20%
= 70 -100%
Suomi: muut valtatiet
ja kantatiet
Ruotsi: muut
toiminnallisten
luokkien 1-3 tiet

Kartalla vain véyldosuudet, joiden KVL 2 100.
Suomen osalta yhdystiet on jétetty pois.

200 km Kuva: Destia
Suomen aineisto: Vayldviraston tierekisteri
Ruotsin aineisto: Trafikverket
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Kotimaan matkailun runkovaylat ovat valtateita

Suomen vaestd on painottunut kaupunkeihin, joista suuri
osa sijaitsee 100-150 kilometrin sateelld Suomenlahden ja
Pohjanlahden rannikoista. Siten kotimaan matkailusta
suurin osa on |ahtdisin talta alueelta.

Suomessaon eniten mokkeja Varsinais-Suomessa, Etela-
Savossaja Pirkanmaalla, noin 50 000 kussakin. Mokin
sijaintimaakunnan ulkopuolella asuvien omistamia
mokkeja on kuitenkin selvasti eniten Eteld-Savossa, noin
31000 kappaletta. Varsinais-Suomessa, Keski-Suomessa,
Pirkanmaalla ja Lapissa on kussakin noin 15 000 téllaista
mokkia. Lisaksi Paijat-Hameen ja Kanta-Hameen mokeista
yli puolet on “ulkomaakuntalaisten” omistuksessa. Naille
alueille on eniten pitkdmatkaista matkailuliikennetarvetta.
(Luonnonvarakeskus, Mokkibarometri 2021)

Postinumeroalueittain on tarkasteltu kesamokkien maaraa
vakituiseen asutukseen ndhden. Suomessaon kolme
merkittavaa mokkeilyaluetta: Jarvi-Suomi, Lappi-
Koillismaa seka Turun saaristo. Ndma on merkitty
keskimmaiselle kartalle.

Mokkimatkailussa korostuu paakaupunkiseudulta Jarvi-
Suomeenvievienteiden, erityisestivaltateiden4,5ja6,
merkitys. Yhteydet padkaupunkiseudulta Varsinais-
Suomeen (vt 1) sekd Pirkanmaalle (vt 3)ja nailta alueilta
Keski-Suomeen (vt 9) ovat merkittavid matkailuyhteyksia.
Rautatie-jalinja-autoyhteydet kaikkien naiden alueiden
valilla ovat myds tarkeita.

Kotimaan kaupallisessa matkailussa Uusimaa on
merkittavin matkailukohde noin 3 miljoonalla yopymisella
vuodessa. Lapissa ja Pohjois-Pohjanmaalla ydpymisia on
noin 1,5 miljoonaa vuodessa. Luvut sisaltavat seka vapaa-
ajan matkat etta tydmatkat. Neljas merkittava
matkailualue on Pirkanmaa. Varsinais-Suomija Turun
saaristo ovat eteldsuomalaisten suosimia lomakohteita,
joihinvaltatie Ton luonnollinenreitti.

LAHTOPISTEET
Vaeston painotus

Asukkaita per km2
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Kesamokkien maara suhteessa
asutuksen madraan.

Lahde: Tilastokeskus,
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Yopymisten maara vuositasolla
maakunnittain, 01/2018 - 06/2022
Lahde: Visit Finland,
Rudolf-tietokanta 2022

~ 1250000 - 500 000
[ 500 000 - 750 000
Il 750 000 - 1 000 000
I 1 000 000 - 3 100 000

—— Suomen valtatieverkko
Lahde: Vaylavirasto / Digiroad 2022 ‘-
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https://jukuri.luke.fi/handle/10024/547644

g . Tavaramaara Tavaran arvo
Teknologiateollisuus tieverkolla tieverkolla
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Sl 5 .3 g, .58 -~ Teknologiateollisuus, tonneina YA i Teknologiateollisuus, euroina
o 0 - 25 000 Lo 0- 25 Me

Teknologiateollisuus on Suomen suurin vientiala. Merkittavan igooggo -lggouggo : s & ‘{\ ) fﬁo .lgggijg
tavaraviennin lisdksi alan yrityksilla on palveluvientia 14-15 miljardia % - ~ BN
euroa vuodessa. Tuotantolaitoksiaja toimipisteitd on ympari Suomea, em== 250,000 - 500 000 ‘ ’ 250 - 500 M€
joten toimialatarvitsee laajasti tieverkkoa seka useita ratayhteyksiaja 590,000~ 730 000 - S 2 500 - 750 M€
satamia. Teknologiateollisuus on monipuolinenala. Osa kuljetuksista on @S 750 000 - 1 000 000 \\ 750 - 1 000 M€
raskaita erikoiskuljetuksia, mutta paljon kuljetetaan my6s massaltaan @ 1 000 000 - 4 000 000 e @ 1000 - 8 500 M€
kevytta tavaraa, jonka arvo on korkea. Tama havaitaan selvasti oheisista Suomen jarvet Eh Suomen jarvet

tavaravirtakartoista. Il Suomen kartta : N Il Suomen kartta

Osaava tydvoima on teknologiateollisuuden menestyksen avaimia.
Sujuvat matkaketjut takaavat osaamisen ja tydvoiman liikkuvuuden.
Tyovoiman liikkuvuuden kannalta toimivat matkaketjut ovat tarkeita.
Tiestd on mukana kaikissa matkaketjuissa ja monesti matka tehdaan
suoraan lahtépaikasta maaranpaahan autolla. Tiestda pitkin tehdaan
myads liityntamatkat bussi- tai junamatkan alku- ja loppuvaiheessa.
Nopeat junayhteydet kaupunkiseutujen valilla seka kaupunkiseuduilla
ovat tarkeita.

Vientituotteitakuljetetaan paaosin valtateita pitkin satamiin ja Helsinki-
Vantaan lentoasemalle, josta tuotteet jatkavat lentorahtina maailmalle.
Teknologiateollisuudentarvitsemat raaka-aineet ja komponentit tulevat
tuontina satamien ja Helsinki-Vantaanlentoaseman kautta ja jatkavat
tie- tai rautatiekuljetuksina tuotantopisteisiin eri puolille Suomea.

Teknologiateollisuuden kaytossa
korostuvat paatiet:

r ¢ S [ >
* Tavaramdadrdn mukaan korostuvat valtatie 3 Helsingin ja RO PN s 3 ;.'c".- S
Tampereen vdlillé sekd valtatie 4 y PO 1Y~
* Myds valtatiet 1, 5, 7ja 8 erottuvat tavaran arvolla mitaten
Aineisto: Tilastokeskus 2022, Tieliikenteen tavarankuljetustilasto.

° Arvo!.(art_an perg;tel!p Idhes kaikilla paatellla kulkee Euromaaran arvioinnissa kdytetty Tullin v. 2021 vientitilastoja.
vuosittain yli miljardin euron arvosta tavaraa NeRa (O
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Metsateollisuus
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Metsateollisuus on toiseksi suurin vientiala. Metsateollisuuden
tuotannostavientiin menee tuoteryhmastariippuen50-97 %. Alan
vientimarkkinoiden kolme térkeintd kohdemaata ovat Saksa, Kiinaja
Iso-Britannia. Metsateollisuus kayttaa laajasti alempaa tieverkkoa
raaka- ja tukkipuun seka muun puumateriaalin hankintaan.

Paateita pitkin kuljetetaan my0ds raaka-aineita, mutta erityisen suuri
paateiden merkitys on metsateollisuuden tuotekuljetuksissa, joista
valtaosa palvelee vientia.

Metsateollisuudentuotantolaitoksiasijaitsee ympari Suomea, mutta
tavaravirtakartoistavoidaan tunnistaa erityisesti Meri-Lapin, Keski-
Suomen, Itd-Suomen, Kymenlaakson seka Satakunnan
metsateollisuuden keskittymat.

Raakapuuta kuljetetaan suuria tonnimaaria rautateitse tuotantoonja
metsateollisuuden tuotteita tehtailta satamiin. Metsateollisuus on
rautateidensuurin kayttaja tavaramaaralla mitaten. Metséateollisuuden
tiekuljetuksille koko Suomen tieverkko on tarkea yksityisteita myoten.

Metsateollisuuden kaytossa
korostuvat paatiet:

» Suuria metsdteollisuuden tavaramddrié kuljetetaan
mm. valtateilla 3, 4, 6, 8, 12 ja 15.

» Arvolla tarkasteltuna korostuu valtatie 4, jota pitkin
tuotevirtoja liikkuu Keski-Suomen ja Eteld-Suomen
vdlilla. My6és HaminaKotkan satamaan johtavat virrat
itGisestd Suomesta valtateilld 6 ja 15
erottuvat euromadrdisesti.

=

Tavaramaara
tieverkolla

Metsateollisuus, tonneina
0-25000
25 000 - 100 000
100 000 - 250 000
=== 250 000 - 500 000
@ 500 000 - 750 000
@ 750 000 - 1 000 000
@ 1000 000 - 4 000 000
Suomen jérvet
Bl Suomen kartta

Tavaran arvo
tieverkolla

Kuvat sisdltavat
metsdteollisuuden
raaka-aine- ja
tuotekuljetukset

Metsateollisuus, euroina
0-25 Me
25-100 Me
100 - 250 M€
250 - 500 Me
500 - 750 M€
750 - 1 000 M€

@ 1000 - 8 500 M€
Suomen jarvet

Il Suomen kartta

Aineisto: Tilastokeskus 2022, Tieliikenteen tavarankuljetustilasto.
Euromaaran arvioinnissa kdytetty Tullin v. 2021 vientitilastoja.
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Kemianteollisuus ja
energiateollisuus
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Kemianteollisuudessa on muutamia tuotannon keskittymia. Toimiala
valmistaa hyddykkeita seka teollisuudelle etta kuluttajamarkkinoille.

Toimiala kayttaa paljon tiekuljetuksia. Suuren volyymin
rautatiekuljetukset ovat kuitenkin tarkea osa tuotantoprosesseja.
Satamilla on suuri merkitys, koska useita kemian teollisuuden laitoksia
sijaitsee rannikolla suoraan sataman laheisyydessa. Taman vuoksi
kuljetusvirrat eivat ole volyymeiltdan niin suuret toisiin toimialoihin
verrattuna.

Valtatie 4 on tarked kemian teollisuuden valmistamien
paivittaistavaroiden kuljetusvayla. Tama nakyy tuotteiden suurena
arvona vaikka kyseessa eivat ole kovin suuret kuljetusvolyymit.
Petrokemianteollisuudessavaltatien 7 |aheisyydessd Porvoossa
sijaitseva 6ljynjalostamo on huomattava tuotantolaitos.

Kemianteollisuuden kaytossa
korostuvat paatiet:

» Tavaramdadrdt jakautuvat melko tasaisesti
pddkaupunkiseudulta eri puolille Suomea johtavia
valtateitd pitkin. Valtatie 4 korostuu myds kemian
kuljetuksissa eteldn ja pohjoisen vdlisten virtojen
alustana sekda valtatie 3 Helsingin ja Tampereen vdlilla

» Kemian tuotteet ovat osa kaupan kuljetuksia, mikd
selittda valtateiden 4 ja 3 vahvan roolin

Tavaramaara
tieverkolla

Kemianteollisuus ja
energiateollisuus, tonneina
0- 25000
25 000 - 100 000
100 000 - 250 000
e 250 000 - 500 000
&= 500 000 - 750 000
@ 750 000 - 1 000 000
@ 1000 000 - 4 000 000
Suomen jérvet
B Suomen kartta

Tavaran arvo
tieverkolla

Kemianteollisuus ja
energiateollisuus, euroina
0-25Me

25 - 100 M€

100 - 250 M€

250 - 500 M€

500 - 750 M€

750 - 1 000 M€

@ 1000 - 8 500 M€

Suomen jarvet

Bl Suomen kartta

Aineisto: Tilastokeskus 2022, Tieliikenteen tavarankuljetustilasto.
Euromaaran arvioinnissa kdytetty Tullin v. 2021 vientitilastoja.

» Arvolla tarkasteltuna painottuvat eteldisen Suomen

pddvayldt ja erityisen vahvasti valtatie 4
Luku 3.15
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J ‘4 Maatalouden Metsatalouden
Maa- ja metsatalous tavaramaara tieverkolla tavaramaara tieverkolla

’ 7

————————————
~~~~~~~~

/ \\ B2 \\\
/ \ ! oge \
/ Ity 700. /85 milj. ms
(4 maatalous-ja el raakapuun i
L pu utarhayritysta s \ kaytts 2021 /
\ 2021 /

\ ,/' \\\ ,” \ < b 2 :

S 7 N ot Maatalouden raaka- . A Metsdteollisuuden raaka-

Seee T L 2 i S - aineiden kuljetukset, tonneina i 7 ) aineiden kuljetukset, tonneina
0- 25000 R R e 0 - 25000

Maa- ja metsatalous tuottavat raaka-ainetta elintarviketeollisuudelle ja 5 000 =100 000 -~ SR & 000 =300 650
metséteollisuudelle. Kaikki raaka-aineet lahtevat maaseudun tieverkon 100 000 - 250:000 ‘ Al W < P 100.000 - 250 000
varrelta, mutta niité kuljetetaan myos paateilla merkittavia maaria. === 250 000 - 500 000 il Co \ 250 000 - 500 000
Maataloustuotanto keskittyy Savosta Eteld-Pohjanmaan kautta 500.000 - 750 D00 X ) A00,000~750 Dol
Varsinais-Suomeen ulottuvalle vydhykkeelle. Naiden alueiden alemman @D 750 000 - 1 000 000 \ R @ 750,000 - 1000 000
tieverkon merkitys elintarviketeollisuudelle on suuri. Paateista erottuu @ : 000000 - 4000 000 e WA @ : 000 000 - 4 000 000
selvasti valtatie 3, jota on kutsuttu Suomen ruokatieksi. Suomen jarvet o) g K Suomen jarvet

Bl Suomen kartta L P e S S Bl Suomen kartta

Suurehkoja maatalouden tavaravirtoja liilkkuu myds valtateilld 1, 6 ja 8.
Pohjoisessa valtatiellda 4 Oulun ja Kemi/Tornion valilla on merkittavasti
maatalouden kuljetuksia.

Metsataloudessa tukki- ja kuitupuun hankinta tapahtuu laajasti eri
puolilla Suomea, jolloin alempaa tieverkkoa tarvitaan myds laajasti.
Puuraaka-aineen hankinta kotimaasta korostuu entisestaan itarajan
sulkeuduttua.

N moderni

Maa- ja metsatalouden kaytossa korostuvat paatiet:

* Maatalouden kuljetuksissa tavaramadrdltadn
erottuvat selvasti valtatiet 3, 4, 5, 16 ja 19

» Metsdtalouden tavaratonnit jakautuvat laajasti koko
Suomeen. Raakapuun kuljetukset metsdteollisuuden
tuotantolaitoksiin erottuvat mm. valtateilld 4, 6, 8, 12 ja 15.

Aineisto: Tilastokeskus 2022, Tieliikenteen tavarankuljetustilasto.

Luku 3.16
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Yhdyskuntien rakentaminen on suurten massojen kuljettamista.

Rakentaminen sisaltaa rakennusten ja infrastruktuurin tuotannon.
Rakentaminen keskittyy Etela-Suomeen vaestokeskittymiin seka
muutamaan muuhun kasvukeskukseen. Padapaino on tiekuljetuksissa, ja
kaytossa ovat seka paatiet etta alempi tieverkko.

Tilastokeskuksenaineistossa ovat mukana maa-ainesten kuljetukset,
mutta ne ovat usein kunnan sisaisig, eivatka siksi nay kuvissa. Maa-
ainesten kuljetusmatkat ovat suhteellisen lyhyita, vaikka ne ovat koko
ajan pidentymassa mm. kiviaineksen saatavuuden mukaisesti.

Yhdyskuntien rakentamisessa korostuvat paatiet:

e Tavaramddraltadn ylivoimainen on valtatie 3 Helsingin
ja Tampereen vdlilla. Myds valtatie 1on
tavaratonneiltaan merkittdvd rakennusalalle.

e Useilla kaupunkiseuduilla eri puolilla Suomea on
yhdyskuntien rakentamisen tuottamia paikallisempia

tavaravirtoja.

» Arvolla tarkasteltuna korostuvat Helsingistd
Tampereen, Turun ja Lahden suuntaan lghtevdt virrat,
joiden kdytdssd on korkeatasoiset moottoritiet

Tavaramaara
tieverkolla

Yhdyskuntarakentamisen
kuljetukset, tonneina

0 - 25 000
25 000 - 100 000
100 000 - 250 000
w250 000 - 500 000
@ 500 000 - 750 000
@ 750 000 - 1 000 000
@ 1000 000 - 4 000 000
Suomen jarvet
Bl Suomen kartta

Tavaran arvo
tieverkolla

Yhdyskuntarakentamisen

kuljetukset, euroina
0-25Me
25-100 M€
100 - 250 M€
250 - 500 M€
500 - 750 M€
750 - 1 000 M€

@ 1000 - 8 500 M€
Suomen jarvet

Bl Suomen kartta

Aineisto: Tilastokeskus 2022, Tieliikenteen tavarankuljetustilasto.
Euromaaran arvioinnissa kdytetty Tullin v. 2021 vientitilastoja.

iNerRA ()€
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Elintarviketeollisuus &
paivittaistavarakauppa
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Elintarviketeollisuus on kotimarkkinapainotteinenala. Tuotantoa
sijaitsee enimmakseen Lansi- ja Etela-Suomessa. Myds viention
kasvussa, ja Eurooppaan suuntautuu Iahes 60 prosenttia
elintarvikeviennista. Merkittavaa kasvupotentiaaliaon mm. Aasian
markkinoille. Aiemmin nahty kasvupotentiaali Venajan markkinoillaon
toistaiseksipoistunut.

Kaupan tuontivirrat tulevat suurimmaksi osaksi Helsingin satamaan,
josta edelleen Keha Ill:n varrella sijaitseviin logistiikkakeskuksiin. Sielta
tavaravirrat ohjautuvat paateita pitkin kaikkialle Suomeen.

Elintarviketeollisuudentuotekuljetukset tapahtuvat paaosin
paivittaistavarakaupan kautta. Kuljetusten nopeus ja toimitusvarmuus
kotimaassa ja kansainvalisesti ovat tuotteidenlaadun ja sailyvyyden
takia alalle tarkeita kriteereita.

Paivittaistavarakaupan vahvin tavaravirta on valtatiella 4. Valtatieta 3

pitkin elintarviketuotteita kulkee Pohjanmaalta Etela-Suomeen, josta
edelleen logistinen jakelu suuntautuu kaikkialle Suomeen.

Elintarviketeollisuuden ja PT-kaupan kaytossa

korostuvat paatiet:

e Tavaramddrdn mukaan korostuvat valtatie 4 Kehalll:n
ja Oulun vdlillg sekd valtatiet 1, 3 ja jossain madrin
valtatie 5

Tavaramaara
tieverkolla

Elintarviketeollisuus ja
PT-kauppa, tonneina
0- 25000
25 000 - 100 000
100 000 - 250 000
=== 250 000 - 500 000
&= 500 000 - 750 000
@ 750 000 - 1 000 000
@ 1000 000 - 4000 000
Suomen jérvet
B Suomen kartta

Tavaran arvo
tieverkolla

Elintarviketeollisuus ja

PT-kauppa, euroina
0-25Me
25-100 M€
100 - 250 M€
250 - 500 M€
500 - 750 M€
750 - 1 000 M€

@ 1000 - 8 500 M€
Suomen jarvet

Il Suomen kartta

Aineisto: Tilastokeskus 2022, Tieliikenteen tavarankuljetustilasto.
Euromaaran arvioinnissa kdytetty Tullin v. 2021 vientitilastoja.

e Arvokartan perustella korostuvat samat valtatiet kuin

tonneilla mitattuna
Luku 3.18
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Kava: Markus Pajar

RADAT JA
RAUTATIELIIKENNE
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Rautateiden perusvaylanpito ja ratainvestoinnit Ruotsissaja Suomessa

ja henkil6kilometrit Ruotsin rautateilld 2003-2033
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I Rautatieinvestointienmaararahat Ruotsissa, milj. €

= Perusradanpidon maararahat Ruotsissa, milj. €

=== Milj. henkilokm rautateilla
Milj. tonnikm rautateilld

Suomi, mé hat: Ratahallintokeskus 1991-2010, Liikennevirasto 2011-2019
Ruotsi, mé

Ruotsi, kulje ja liilkennesuorite 2003-2020: Trafikanz

Lahteet:

ys Database

Radanpidon ja rautatieinvestointien maararahat, tonnikilometrit

milj.
tkm/hkm
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9000
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Kruunut muunnettu euroiksi kurssillal0 SEK=1€

t2003-2021: Trafikverket Database, Banverket & Trafikverket vuosikertomusten tunnusluvut.

+ Radanpidon ja rautatieinvestointien maararahat, tonnikilometritja
henkilokilometrit Suomen rautateilld 1991-2032
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Rautateiden tunnuslukujen vertailu

+

== Ruotsi

mrd. €

km
tonnikm
asukasta
km?
-
— € /asukas

2021

Rautateiden
rahoitus

. Perusradanpito

. Ratainvestoinnit

Valtion rataverkon
pituus

Rautatierahoitus
suhteessa valtion
budjettiin

Tavaraliikenteen
kuljetussuorite
rautateilla

Vakiluku
Pinta-ala

BKT per asukas

0,8 mrd. €

5900 km

1.2 %

10,7 mrd.

tonnikm

5,5 milj.

asukasta

338 400 km?

43 660

€ /asukas

Ruotsi-Suomi -vertailu 2021
luvut indeksoitu Ruotsin mukaan

Rautatierahoitus suhteessa
vakilukuun

Rautatierahoitus suhteessa
ratojen pituuteen

Rautatierahoitus suhteessa
kuljetussuoritteeseen

Ratojen pituus suhteessa pinta-

alaan

Ratojen pituus suhteessa
vakilukuun
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Ruotsissa kdytetddn yli
2-kertaisestirahaa
rautateihin per asukas

Ruotsissa kdytetdadn yli
2-kertaisestirahaa
rautateihin per
ratakilometri

Ruotsissa kaytetdadn Ighes
2-kertaisestirahaa
rautateihin per
tonnikilometri

Ruotsissaon suhteessa
Suomeen hieman
enemmdnratoja per
neliokilometri

Ratapituus per asukas on
molemmissa maissa
samankaltainen
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Ruotsin ja Suomen rataverkon perustiedot

Keskeiset samanlaisuudet ja eroavaisuudet Rahtia kuljetetaan sekda Suomessa ettad Ruotsissa rautateitse
suunnilleen sama maara, mikali maara suhteutetaan

asukaslukuun. Ruotsissa keskimaarainen rahdin kuljetusmatka on
kuitenkin pidempi kuin Suomessa (315 vs. 263 km), mit& selittaa
Ruotsin suurempi pinta-alaja pitkat etdisyydet maan
pohjoisosassa, jossa sijaitsee muun muassa kaivosteollisuutta.

Suomenja Ruotsinrataverkoilla on seka paljon yhteista etta paljon
eroja. Ruotsissa rataverkon kokonaispituus on huomattavasti
suurempi kuin Suomessa, mutta maiden asukaslukuun tai pinta-
alaan suhteutettuna ero ei ole niin merkittava. Sen sijaan
Ruotsissasahkdistettyarataa ja kaksi- tai useampiraiteistarataa

on huomattavasti enemmankuin Suomessa. Ruotsissa Merkittavimmat erot Suomen ja Ruotsin rautatieliikenteessa
rautateiden raideleveys ja sahkoistysjarjestelma poikkeavat ovatkin henkildliikenteen puolella. Ruotsissarautateiden
Suomessa kaytetyista, joten kalusto ei ole suoraan yhteensopivaa henkilolikenne onavattu kilpailulle, ja esimerkiksi Tukholman ja
maiden valill3. Goteborginvalisessa liikenteessa toimii useampi operaattori.

Lisaksi Ruotsissa laanit voivat kilpailuttaa paikallista
junaliikennettd, kun Suomessa ndin voivat tehdé vain LVM seka
paakaupunkiseudulla ja sen ymparistokunnissa toimivaHSL.

Ruotsissa rataverkko on tiheampi kuin Suomessa. Erityisesti
eteldisessa Ruotsissa, Gavle-Falun-linjan eteldpuolella, rataverkko
mahdollistaa myds lyhyehkot kiertoreititjonkin rataosan ollessa
poikki. Suomessa vaihtoehtoisiayhteyksia on niukalti - jos

esimerkiksi paarata Tampereen ja Helsingin valilla olisi kokonaan ;

poikki Lempaaldssa (vrt. YLE 2022), kulkisi lyhin kiertoreitti £

Jyvaskylanja Kouvolan kautta. 2

Mittari Ruotsissa [  nosToT :

Rataverkon pituus 10 900 km 5900 km . RuotS|s§a on hgomgttavastl i%
enemman kaksi- tai i

Séhkoistettyarataa 8200 km, 75 % 3330 km, 56 % useampiraiteistarataa suhteessa .
ratapituuteen

Kaksi- tai useampi-

Raiteiden lukumaara

raiteista ratag 2056 km, 25 % 692 km, 12 % . Tavargliikenteen kuljgtussuorite Scormen ja Ruotsin
Ruotsissa on 2-kertainen rataverkoilla
in- 2 W LAY/ 1
Rahtia: 73,0 v.2021 40,2 v.2021 Slemeenidnden | A 1, rata ef kiytossa
milj. tonnia « Henkildliikenteensuorite .,
Rahtia: Ruotsissa on 3-kertainen —_3
23,2 v. 2021 10,7 v. 2021 Suomeen néhden 4 taj useampia

mrd. tonnikm
» Laurila-Tornio-Haaparanta

Kuva: Destia

Raideleveysja 1435 lalets 1 524 25 A4 hanke R'UOtSInJa Su'omen" Huom.: Ruotsin aineiston mittakaava on
SahKOIStyS mm 16,7 Hz mm 50 Hz rautateiden kytkemlsessa 100 200 km pienip'iirteisempi kuin Suomen, joten esim.

kohtaamispaikat ndkyvat kartalla lyhyina
I useampiraiteisina osuuksina. Suomen
kartallanékyy radan yleinen raidemaara.

» Luku 4.3
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https://yle.fi/uutiset/3-12511066
https://verkkoselostus-vayla.opendata.arcgis.com/datasets/vayla::verkkoselostus-network-statement-2022/explore?layer=1
https://www.trafa.se/bantrafik/jarnvagstransporter/?cw=1&q=t0603%7Car:2021%7Ctonkm%7Crikt%7Ctyptrah~standardtable
https://www.trafa.se/bantrafik/jarnvagstransporter/?cw=1&q=t0603%7Car:2021%7Cton%7Crikt%7Ctyptrah~standardtable

Rautatieliikenne Ruotsissa ja Suomessa

Ruotsin rautatieliikenne

Henkildliikenteessa suurimmat volyymit painottuvat Ruotsin
"kasvukolmion”yhteysvaleille. Henkilliikenne on avointakilpailulle ja
markkinoilla toimii kymmenkunta rautatieoperaattoria.

Tavaraliikenteessa suurimmat kuljetusvirrat syntyvat pohjoisessa
kaivosteollisuudestans. malmiradalla. Etelassa kaupan ja
metsateollisuudenkuljetusten rooli kasvaa. Ruotsi kytkeytyy Keski-
Euroopan rataverkkoon, minka ansiosta huomattavia kuljetusvirtoja
saapuu ja lahtee Ruotsista myds rautateitse. Valtaosa
kuljetussuoritteesta koostuu vaunukuormien kuljetuksista, mutta myds
konttienja trailerien kuljettaminen junalla on merkittavaa liiketoimintaa.
Pohjoisessa kaivosteollisuuden kuljetukset synnyttavat hyvin painavia
kuljetusvirtojaja siksi ne yleensailmoitetaan erikseen.
Tavaraliikenteessa operoi kymmenkunta operaattoria.

Kuljetusvolyymit Ruotsin
rataverkolla (vihred)ja
tieverkolla(sininen)

Kaukoliikenteen matkat
Ruotsin rautateilld 2019

/

Sty s

== 10 000 000
NN 20 000 000
I 30 000 000

Suomen rautatieliikenne

Henkildliikenteessa paarata Helsingistd Tampereen ja Seindjoen kautta Ouluun on merkittavinrata
matkamaarilla mitaten. My6s saanndllisia teollisuuden kuljetusvirtojaradalla on melko paljon. Paaradan
matkustajamaara pysyy yli miljoonan Ouluun saakka. Helsingin ja Turun valilla kaukoliikenteen

matkamaara on vajaan miljoonan koko matkalla. Tavaraliikennetta ei talla yhteysvalilla kdytanndssa ole.

Id&n suunnassa tavaraliikenne on ollut suurta, mutta Venajan liikenteenvahitellen tyrehtyessa
tavaramaara voijopa puolittua. Siitd huolimatta Kouvolastaitdan Savon ja Karjalan radoillaja etelaan
HaminaKotkan satamaan kuljetetaan paljon tavaraa jatkossakin. Henkildliikenteessa Savon radalla on
matkustajia Kouvolan ja Kontiomaen valilla vajaasta puolesta miljoonasta noin 150 000:een ja Karjalan
radalla vajaasta puolesta miljoonasta 300 000:een. Seka Savon etta Karjalan radat ovat tarkeitaitaisen
Suomenyhteyksia etelaan.

Jyvaskylanja Tampereen vélisella radalla matkamaara vaihtelee 700 000:n molemmin puolin. Tavaraa
kuljetetaan Keski-Suomesta Rauman ja Vuosaaren satamiin Tampereen kautta. Vartiuksesta Kokkolan
sataman kautta kulkeva rautapelletti on ollut merkittavavirta Oulu-Kontiomaki -radalla ja paaradalla.
Tama transitovirtaonjo loppunut Venajan pakotteiden seurauksena.

Tavaraliikenteen kuljetusvirrat 2021
Yhteensa 40,2 miljoonaa tonnia ja 10,749 mrd tonnikm

Kaukoliikenteen matkat vuonna 2021
Yhteensa 8,513 milj. matkaa

Matkojen miiiri rataositiain Q Kolari

sz Rotaosittaiset luvut osoittavat 2

I o ateosaa pitkin kuljototiuja

nettotonneja (1000 tonnia).

Tilastointimuutosten takia luyut
eival ole Laysin veriailukelpoisia
aikaisempien vuosien kanssa
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https://www.transportstyrelsen.se/globalassets/global/publikationer/marknadsovervakning/resandefloden-pa-sveriges-jarnvagsnat20190411.pdf
https://vayla.fi/documents/25230764/55126781/Rautateiden+kaukoliikenne+2021+rataosittain_010422.pdf
https://vayla.fi/documents/25230764/55126781/Tavaraliikenteen+kuljetusvirrat+2021_280422.pdf

==

Rautateiden matkustaja- ja tavaraliikenne Suomessa

Rautateiden kayttdjaryhmat

Suomen rataverkko on jakautunut pd&osin matkustajaliikenteen kayttamiin ratoihin, pddosin
tavaraliikenteenkayttamiinratoihin seka matkustaja- ja tavaraliikenteenyhteisiinratoihin. Rataverkon
kayttoa tarkasteltiintydssa esimerkinomaisesti kayttaen Fintrafficinavointa dataa aikavaliltd 1.6.-7.6.2022.

Etela-ja Lansi-Suomessa iso osa rataverkostaon joko taysin tai padosin matkustajaliikenteen kaytdssa.
Esimerkiksi paaradalla Riihimaki-Tampere-Seindjoki-Ylivieska-osuudellanoin 3/4 junista on
matkustajajunia. Helsinki-Turku-ja Seinajoki-Vaasa-rataosilla liilkkuu kdytanndssa vain matkustajajunia.
Toisaalta tietyillarataosilla, kuten Rauma-Kokemaki, Hyvinkaa-Karjaaja Turku-Uusikaupunki, liikkuu
nykyisinvain tavarajunia.

I1td-Suomessa useimmilla rataosilla painopiste on tavarajunaliikenteessa. Savon-radalla Kouvolanja
lisalmen valilla noin 2/3 junista on tavarajunia. Karjalan-radalla Kouvolanja Joensuun valilld osuus on
paikoin vield suurempi, vaikka Vengjan-liikenteen vahennyttya tavarajunia kulkee radalla nykyisin aiempaa
vahemman. It4-Suomessa Savonlinnan ja Parikkalan seka Varkauden ja Viinijarven véliset rataosat ovat
ainoita, joilla matkustajajunia liikenndi selvasti enemman kuin tavarajunia.

Junien maarassa mitattuna paadkaupunkiseudun lahiliikennealueen liikennemaarat ovat huomattavasti
suuremmat kuin missdan muualla Suomessa. Esimerkiksi Keravan aseman kautta* kulki tarkastelujaksolla
yhteensé ldhes 2 800 junaa. Lahiliikennealueen ulkopuolellaliikennemaara oli suurin paaradalla Riihimaen ja
Tampereenvalilla - esimerkiksi Hdmeenlinnan kautta kulki tarkastelujaksolla noin 750 junaa. Tama on vain
reilu neljannes Keravan kautta kulkeneesta junamaarasta. Suurimmat liilkennemaarat pitkdmatkaisessa
liilkenteessa ovat paaradalla (Helsinki-Tampere-Seinajoki-0ulu), Savon ja Karjalan radoilla(Helsinki-
Kouvola-lisalmi/Joensuu)sekd Tampere-Jyvaskyla-radalla.

NOSTOT

» Suomen rataverkollaratojen kdyton painotuksessa matkustaja-
ja tavaraliikenteen valilla on suuria eroja

» Paaradallaon paljon seka henkil6- etta tavaraliikennetta

* [ta-Suomen radoilla henkil6virrat ovat ohuita, mutta tavaravirrat
merkittavia

» PK-seudun lahiliikennealueellajunia liikenn6idéan huomattavasti
enemman muuhun Suomeen nahden

* Suuriajunamaaria esiintyy paaradalla, Savon ja Karjalan radoilla
seka Tampereen ja Jyvaskylan valilla. Lahden kautta kulkee
paljon junia seka Riihimaen etta Keravan oikoradan kautta.

Junaliikenteen jakauma,
1.6.-7.6.2022
B Matkustajajunia 2022
Tavarajunia 2022
« Liikennepaikat, joilla ei kaynyt
matkustaja-, eika tavarajunia
tarkastelujaksolla

—— Rataverkko 2022

YHDEN VIIKON
JUNAMAARAT
SUOMESSA,
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Rautateiden tavaraliikenteen kayttajaryhmat Suomessa

Rautateiden kayttdjaryhmat

Suomenrautateilld suurimmat tavaraliikenteen kayttajat ovat metsa-,
metalli- ja kemianteollisuus.

Suurimpia rautateiden materiaalivirtoja:

* Raakapuu

e Metsateollisuuden tuotteet

» Metalliteollisuuden raaka-aineet NED
» Metalliteollisuuden tuotteet E:;E
* Kemikaalit ja polttoaineet

» Vendjdn transitoliikenne (loppuu) E

Idan kuljetusvirrat loppuvat toistaiseksi

Helmikuussa 2022 alkanut Venajan sota Ukrainaa vastaan ja sita
seuranneet Venajan ja lantisen Euroopan véliset kauppapakotteet
tulevat muuttamaan Suomen ja Venajan valista tavaraliikennetta
merkittavasti. Kouvola-Luumaki-rataosuudella on Suomen suurimmat
tavaravirrat, jotka idan transitoliikenteenloppumisen takia tulevat
puolittumaan.

Vengjalta on tullut rautateitse kemianteollisuudelle raaka-ainevirtoja
mm. Yaralle Siilinjarvelle ja Uuteenkaupunkiin. Uudessa tilanteessa
tavara kulkee merirahtinamm. Uudenkaupungin ja Kokkolan satamien
kautta ja Kokkolastarautateitse Siilinjarvelle. Rataosien kuormitus
tulee monelta osin muuttumaan.

Kun Saimaan kanavaa ei enaé kayteta, itaisen Suomen tavaravirtoja
siirtyy rautatiekuljetuksiin ja kulkemaan HaminaKotkan sataman
kautta.

Keskittymia

Kokkolassa on pohjoismaiden suurin epdorgaanisen kemian
tuotantokeskittyma, samoin mm. Oulussa on kemian teollisuutta.
Paarata on tarkea kemian teollisuuden prosessi-ja tuotekuljetuksille.

Asnekoskensellutehtaan vientikuljetukset suuntautuvat

rautateitse Jyvaskylanja Tampereen kautta Helsingin Vuosaaren
satamaan. Jyvaskylan ja Orivedenvalinenrataoikaisuja 2-raiteisuus
toisi metsateollisuuden kuljetusketjuihin toimitusvarmuutta. Myds
Rauman sataman kautta suuntautuva metsateollisuuden vienti hy6tyy
em. investoinnista. Vaikka Kaipolassa tuotanto on lopetettu,
Jamsankoskelta kuljetetaan edelleen paperia Raumalle ja sielta
maailmanmarkkinoille.

Sotkamossa tuotetaan akkuteollisuudentarvitsemiaraaka-aineitaja
niitéd kuljetetaan myds rautateitse etelan ja lannen suuntiin.

Kemin biotuotetehdas on erittdin suuri investointi, jokalisaa
raakapuun kuljetuksia laajasti Suomesta ja Pohjois-Ruotsia myoten.
Kun samaan aikaan raakapuun tuonti Venajalta on paattynyt, se viela
entisestaan korostaa puunhankinta-alueen laajentamista Suomessa ja
Ruotsissa. Raakapuun kuljetukset tulevat kdyttdmaan paarataa seka
itaisia ratayhteyksia.

Raumalla on tekeilld Suomen suurin sahainvestointi, mika tulee
lisddmaan puuraaka-aineen kysyntaa laajalta alueelta. Sahan
vuosituotanto tulee olemaan 750 000 kuutiota mantysahatavaraa.
Tuotannon on suunniteltu alkavan vuonna 2022, Suomesta hankitaan
sahalle vuosittain noin 1,5 miljoonaa kuutiota tukkipuuta.

Osa pitkamatkaisista puukuljetuksista soveltuu rautateille.

Paarataa pitkin kuljetetaan sdanndllisesti tehtaiden vélisia
metalliteollisuudentuotteitaRaahesta jatkojalostukseen
Hameenlinnaan.

Raakapuu

Metsateollisuuden
tuotteet

Metalliteollisuuden
raaka-aineet

Metalliteollisuuden
tuotteet

Kemikaalit ja
nestemaiset

polttoaineet

Transito

Kuva: muokattu 1a

Traficom 2022

Kuva: Rotoverkon merkittivimp
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https://tieto.traficom.fi/fi/tilastot/rataverkon-henkilo-ja-tavaraliikenteen-nakokulmat

Intermodaalikuljetukset - Ruotsin sisamaan satamien verkosto

Intermodaalikuljetuksilla tarkoitetaan kuljetuksia, joissa tavarat ovat koko
ajan samassa kuljetusyksikossa, esimerkiksi kontissa tai peravaunussa, ja
kuljetusyksikkoa siirretdan usealla eri kuljetusmuodolla. Jarjestelméssa
hy6dynnetaan seka tie- etta rautatieliikenteen ominaisuuksia
tadysimaaraisesti. EU:n lilkennepolitiikassaintermodaalikuljetukset ovat
térkeassaroolissa.

RAILPORT INTERMODAL -JARJESTELMA

Viimeisten20 vuoden aikana Ruotsissa on kehitetty tehokasta
intermodaalistakuljetusjarjestelmaa. Paivittaiset kontti- seka trailerijunat
operoidaan Géteborginvaltamerisataman ja sisémaan terminaalien
("sis@maan satamien”) valilla Ruotsissa ja Norjassa. Junakuljetukset ovat
kestava, kustannustehokas ja pitkaaikainen ratkaisu, joka varmistaa, etta
suuret rahtimaarat paasevat loppuasiakkaille nopeasti ja tehokkaasti.
SISAMAANSATAMAT

Noin 40 sisdmaaterminaalia on kytketty rautateitse Géteborgin satamaan.
Terminaalit tarjoavat laajan valikoiman palveluja, kuten tulli-, varasto- ja

tyhjavarastopalveluja, jotka kaikki réataloidaan asiakkaiden tarpeiden
mukaan.

Esimerkkina Baramo terminal, Vaggeryd

Yritykset

Goteborgin valtamerisatama
toimii sisdmaan satamaverkoston
solmupisteena

M

828 800 TEU

vuonna 2021

Green Cargo on operoinut usean vuoden ajan kuljetuksia Baramon terminaalin ja Gteborgin sataman
valilla. Palvelu on muodostettu yhteistydssa rautatieoperaattori Green Cargon, terminaalioperaattori
PGF Terminalinja logistiikkaoperaattori GDL:n kesken. GDL vastaa palvelun markkinoinnistaja
terminaalin syotto- ja jakelukuljetuksista, Green Cargo operoi junaa ja PGF-terminaalia, jonka omistaa

Vaggerydin kunta. Toiminta on ollut kannattavaa ja se on kasvussa.
Rautatiepalvelut ja tuotesortimentit

e Terminaalisijaitsee 200 km paassa Goteborgin satamasta

e 84 TEU junab kertaa viikossa Goteborg-Vaggeryd

» 52000 TEU vuodessa(2020)

e QOperatiivinen alue 50 km sade terminaalista

e Paavientivirta Waggeryd Cellin sahatuotteita - 20 kappaletta 40 jalan kontteja per paiva

e Tuontivirta pddosin vahittaistavarakaupan tuotteita

Lahde: Baramo Terminal

Lahteet: Port of Gothenburg.2022. Railport Intermodal 04/2022. Saatavissa: https://www.goteborgshamn.se/railport
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Intermodaalisille kuljetuksille soveltuvia

ratayhteyksia Suomessa

Paarata on keskeisin investointikohde

Intermodaalisten kuljetusten verkosto voi kehittya myoés
Suomessa Ruotsinjarjestelman oppien mukaisesti.

Se merkitsee, etta tarkeimmilla pitkdn matkan yhteysvaleilla
rautateitse voidaan kuljettaa kontteja, rekkojaja
irtoperavaunuja. Paitsi etta tarvitaanriittavaa
ratakapasiteettia, tulee toteuttaaintermodaalisten
terminaalien verkosto. Keraily-ja jakelukuljetukset
suoritetaan aina tiekuljetuksina. Se korostaatiekuljetusten
merkitystésilloinkin, kun osa runkokuljetuksista suoritetaan
intermodaalisestijunalla.

Potentiaalisinyhteys kuljetusmuotojen siirtymalle
infrastruktuurin nakékulmasta on paarata Helsingista
Tampereenja Oulun kautta Tornioon. Talla yhteysvalilla on
aikanaan lilkkenndinyt tavarajuna, joka kuljetti kontteja,
puoliperavaunuja ja tédysperavaunullisiarekkoja. Toiminta
loppui aikataulun epavarmuuteen, mika johtui ratatoista.
Talla hetkella etelan ja pohjoisenvalinen
kappaletavaraliikenne kulkee paaosin valtatieta 4 pitkin.

Toiminnan edellytyksia

Edellytyksenaintermodaalisenliikenteenuudelleen
aloittamiselle onriittdvan ratakapasiteetin turvaaminen
koko yhteysvalille Helsingista Ouluun. Se edellyttaa
Riihiméaen ja Tampereen valille vahintdan kolmattaraidetta.
Tampereenja Oulun valilld radan tulisi olla kokonaan 2-
raiteinen. Toinen edellytyson, etté jokin rautatieoperaattori
ottaaintermodaalisen liikenteenharjoittamisen
ydinliiketoiminnakseen. Tiekuljetusyrityksille etu
junakuljetuksesta on, ettd saastetaan merkittava maara
ajokilometrejarunkokuljetuksissa.

Suomessa on useita vahvoja satamia, jotka ovat avoimessa
kilpailussa keskenaan. Viime vuosina on kuitenkin
vahvistunut ilmid, etté teollisuus ei valttamatta kayta
|Iahimpana olevaa satamaa. Suuren laivafrekvenssin
tarjoavat tai hyvin pitkalle erikoistuneet satamat pystyvat
palvelemaan koko Suomen aluetta ja houkuttelemaan

AT L

tavaravirtoja. Pitkdmatkaisilla suuren volyymin
rautatiekuljetuksilla saadaan kilpailuetua.

Yhdistettyjen kuljetusten palvelun uudelleen
kdynnistaminen edellyttda kannattavuuden perustaksi
sadanndllisia meno-paluukuljetusvirtoja. Pohjoisesta eteldan
kuljetusvirrat ovat padasiassa erilaisiateollisuuden
tuotteita, mutta eteldsta pohjoiseenvirrat muodostuisivat
kaytannossa kaupan ja kappaletavaraliikennejarjestelman
runkokuljetuksista. Matka-aika ja kuljetusten aikataulutus
ovat olennaisimmat tekijat tdman kuljetussuunnan
toteutumiselle.

P&aradan kehittdmisen lisaksi tarvitaan tehokkaita
siirtokuormausterminaaleja, jotka avaavat palvelutasollaan
uusia mahdollisuuksia kuljetuskonseptien kehittamiselle.
Mikali kuljetuksia halutaan lisata TEN-T-verkon mukaisesti
Narvikiinasti, se edellyttad Haaparanta-Tornio ratainfran
kehittdmista seka mahdollisestinykyisten
siirtokuormausfasiliteettien kehittamista.

Muut potentiaaliset yhteydet

MyOs muita ratayhteyksia voidaan kayttaa intermodaalisiin
kuljetuksiin. Se edellyttaa toimiviamarkkinoita,
intermodaalista palvelua tarjoavaa operaattoriaseka
riittavaaratakapasiteettia sujuvan ja hairiottéman
intermodaalikuljetuksen turvaamiseksi.

Potentiaalisiakohteitaovat suuret vaestokeskittymat seka
teollisuuspaikkakunnat, joista voidaan muodostaa
tehokkaita meno-paluukuljetuksia. Vienti koostuu
useimmiten teollisuustuotteistaja tuontiraaka-aineista,
komponenteista seka kulutustavarasta.

Suomen markkinat ovat haastavat, koska volyymit ovat
usein pienehkot. Vaeston keskittymiskehitys kasvattaa
kuluttajatuotteiden kysynnan keskittymista, mika osaltaan
voi lisata rautatiekuljetusten toimintaedellytyksia
kappaletavaramarkkinoilla.
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Paavaylien modernisoinnilla edistetaan

Miksi modernisoida paavaylia?
Liikenneinfrastruktuurion pohja, jonka varassa valtaosa yhteiskunnan toiminnoista
suoritetaan. Liikennesektoriei siis ole erillinen siilo, vaan muiden sektoreiden mahdollistaja.

Senvuoksi liikennesektoriin kohdistuvat menojen vahennykset - tai yhta hyvin lisdykset -
heijastuvat liikenteenja kuljetusten kautta kaikille yhteiskunnan sektoreille.

Tulevaisuuden tarpeisiin vastaaminen on tarkeaa Suomen kilpailukyvylle. Paavaylat ovat yksi
merkittdva osa tulevaisuuden kilpailuymparistdad. Suomen on huolehdittavasiita, ettemme jaa
tarkeidenkilpailijamaiden tasosta jalkeen.

Ruotsistavoidaan ottaa oppia Suomeen liikenteeninfrastruktuurinylldpidossaja
kehittdmisessa. Ruotsin rahoitustaso on ollut suurempi seka teiden etta ratojen rahoituksessa.
Erityisestirautateidenrahoitustasossaero Ruotsin hyvaksi on suuri. Ruotsin paateiden ja
ratojenlaatu on Suomea parempi. Yhtena syyna Ruotsin parempaan liikenneinfrastruktuurin
laatuun on se, ettd Ruotsissa on osattu Suomea paremmin yhdistaa liikennepoliittiset tavoitteet
palvelemaan elinkeinopolitiikkaa. Ruotsissa halutaan pitaa ylla korkeaa viennin tasoa, minka
vuoksivientiteollisuudentarpeet ndkyvat monissa investoinneissa.

Mita nakokulmia tulisi ottaa huomioon?

Paavaylienjaratojen modernisoinnille on useita ndkdkulmia. Keskeisia naista ovat
yhteiskunnalliset ja kdyttajien hydodyt seka vaylanpidon nakdkulma.

Yhteiskunnalliset hyddyt tulevat siitd, etta vaeston ja elinkeinoelaman liikkumis-ja
kuljetustarpeet voidaan tyydyttaaturvallisesti, kustannustehokkaasti ja ymparist6a saastaen.
Modernien paateiden jaratojen avulla voidaan pienentaa liikenteen hiilijalanjalked, mutta
samalla yllapitaaja kasvattaa Suomen taloudellistatoimeliaisuuttaja kansainvalista
kilpailukykya.

Vaylilla on monia kayttajaryhmia seka henkil6- etta tavaraliikenteessa. Elinkeinoelaman tarkeita
kayttajaryhmia ovat teollisuus ja kauppa. Myos palvelutuotanto tarvitsee hyvia teité ja ratoja.
Vaylat ovat elinkeinoelaman toimitusketjujen sujuvuuden keskeinen osa. Tydmatkaliikenteelle
ja matkailuelinkeinolle laadukkaat vaylat ovat valttamattémia. Vaylat tulisi rakentaa ja yllapitaa
kayttajalahtoisesti. Ne eivat ole itsedan varten eivatka edes vaylanpitajaa varten, vaan
kayttajien tarpeidenja yhteiskunnan toimivuudenvuoksi.

Vaylanpidon ndkdkulmasta tarkeita asioita ovat riittavarahoitus, oikea-aikaisestikohdennetut
toimenpiteet seka tilannekuva vaylien ja liikenteentilasta. Teiden ja ratojen korjausvelka kertoo,
ettayllapitoaon laiminly6ty ja mydhemmin joudutaan korjaamaan entista kalliimmalla.
Huonokuntoinentie tai ratalisda myds niita kayttavan liilkenteen kustannuksia seka paastoja.
Tulevaisuudessa panoksia tulee kayttaa seka teihin etta ratoihin eika asettaa niita vastakkain.
Kummallakin on ominaiset vahvuusalueet, joita yhdistamalla toisiinsaja myds muihin
lilkkennemuotoihin syntyy toimiva kokonaisuus.

AT L

Suomen Kilpailukykya

Yhteiskunnallisten
vaikutusten
nakokulma

Vaylanpidon

nakokulma

nakokulma
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ILMASTO- JA YMPARISTOVAIKUTUKSET

Paateiden modernisointi vastaa * Sujuvaliikennevirtaja tasaiset

. e . . .o . .. ajonopeudet KULJETUSTALOUS JA MARKKINOIDEN
useisiin yhteiskunnallisiin tarpeisiin * Uudet kéyttovoimat: akkusahk, vety, SAAVUTETTAVUUS
biopolttoaineet + Elinkeinoeldman kuljetuksille tArkeita ovat
+ Paateille monipuolinenjakelu- ja ennakoitavuus ja kustannustehokkuus

TOIMITUSKETJUT RAAKA-AINEESTA TUOTANTOON JA latausinfrastruktuuri(AFIR-vaatimukset) Teiden ja siltojen kunto vaikuttaa

MARKKINOILLE kuljetuskustannuksiin, toimitusketjujen

e Suomensisdinen ja ulkoinen saavutettavuus viiveisiin seké tavaran vaurioitumisriskiin

o Paatiet ja niihin kytkeytyva alempi tieverkko

* Missa maarin tiet palvelevat henkilo-ja tavaraliikennetta? /
| K

TIEVERKON SAAVUTETTAVUUS

JA TOIMINTAVARMUUS

¢ Tieverkon kattavuus ylivoimainen koko Suomen
alueella - tieverkko on osana kaikkia kuljetusketjuja

LIIKENNETURVALLISUUS o Paatieverkko yhdistaa satamat, lentoasemat ja

0-visio vuoteen 2050 mennessa — = ey kaupunkikeskukset toisiinsa

e Kohtaamis-ja suistumisonnettomuudet Paate|den e Tiestd yhdistda vaeston, kunnat ja yhteiskunnan
yleisia 2-kaistaisilla teilla o 5 toiminnot kaikkialla

Tien turvallisuuden parantamisen keinoja odernisoinnin « Tunnistettava kapasiteettiongelmat ja hairidalttius,

¢ Keskikaiteet . oo vaihtoehtoiset reitit tarkeita

e 4-kaistaisuus yhtelSkunna|||S|a » Tieverkon kokonaistoimivuudella

4~ huoltovarmuudellinen merkitys

e Talvikunnossapidon korkealaatu perusteita

¢ Muut tekniset toimenpiteet

® Paavaylien modernisointi @

VIISAS INFRANPITO
Teiden korjausvelan vahentaminen ensi tilassa

Siirtyminen pelkasta teiden paallystamisesta
my0s rakenteen kunnostahuolehtimiseen

Tasainen, riittava ja indeksiin sidottu rahoitus
ovat avaimia tieston hyvaan yllapitoon

Hyva yllapito edistaa lilkkenteen sujuvuutta,
turvallisuutta, kustannustehokkuuttaja
hairiottomyytta
Edistaa toimitusketjujen varmuutta
ja kuljetusten alhaista energiankulutusta

v Varmistettava, etta eri hoitoluokille luvatut
TYOLLISYYS, ASUMINEN JA KUNTIEN KASVU hoitotasot toteutuvat kdytanndssa

¢ Yritysteninvestoinnitja tydvoiman saatavuus
e Tydssakayntialueet

¢ Osaavatydvoimaja koulutus

* Korkeatasoiset ja kohtuuhintaiset asuinymparistot b

. . . - bt KESKUS-
» Monipaikkaisuus INFRA () oonmamn | (K0S SAK SKAL N~

TEHDSTYS

ALYKKYYS JA TIEDONHALLINTA

» Tieliikenteenreaaliaikainen tilannekuva

» Automaationja digitaalisuuden hyodyt
paateiden kehittamisen perusteiksi
Yhteistoiminnalliset alyliikenteen palvelut (C-ITS)
parantavat tieliikenteen ennakoitavuuttaja
turvallisuutta

Tien pintakunnolla, hyvakuntoisilla
tiemerkinnoilla ja standardilla vaikutuksia
autonomisen ajon toimintaedellytyksiin

Viisas tienpito merkitsee panostustaalan TKI-
toimintaan ja koulutukseen




Ratojen mOde rniSOi nti vastaa ILMASTO- JA YMPARISTOVAIKUTUKSET

o Suurtenvolyymien kuljetukset rautateilla

useisiin yhteiskunnallisiin tarpeisiin Intermodaalisen kuletusjérjestelmén

kehittéaminen
» Rataverkon sahkoistys hyvalla tasolla

RADAN STRATEGINEN MERKITYS OSANA RATAVERKKOA

* Missa maarin radat palvelevat henkil6-ja tavaraliikennetta?
* Onko rataosuudella merkitysta koko verkon valityskykyyn?
» Mitka rataosat vaativat korkeamman standardin?

e Tarvitaanko uusiratayhteys taydentamaan rataverkkoa?

RATAVERKON TOIMINTAVARMUUS
» Kapasiteettiongelmienja hairidalttiuden

tunnistaminen
» Vaihtoehtoistenreittien suunnittelu

RADAN VAIKUTTAVUUS " .
» Elinkeinoeldman kuljetusten toimivuusja ALYKAS RATAVERKKO
kustannustehokkuus » Digiratojen kehittaminen - lisaa ratakapasiteettia

digitalisaation keinoin

mOderrHSOlnnln « Eurooppalaisen junakulunvalvontajérjestelman

» Energiatehokkuuden parantaminen
» Vahvistaako radan standardin parantaminen

. L o < ETCS)kayttoonotto
teollisuudenlogistista toimintaa? hteiskunnallisia P ( ) o

» Edistaako korkean standardin rata muita y :ugtal:Eeg:eﬁns;togahsmtummen—Ilsaa
investointeja radan vaikutusalueella? perustelta - ustannustenokkuutta

® Paavaylien modernisointi @

INTERMODALISMI

TEOLLISUUS JA ULKOMAANKAUPPA EU-alueella tavoitteena edistaa intermodaalisuutta:
«  Mets3, metalli, kemia sekd muiden alojen uusi tiekuljetuksiensiirto rautateille ja vesille
potentiaali ) —— Tie- jarataverkon yhteensopivuus on edellytys
Mika on radan merkitys teollisuuden intermodaalisuudelle
toimitusketjuille ja yhteyksille logistisiin Rautatieliikenne vaatii aina toimivan tieverkon
solmupisteisiin? . Tavaran siirtamisen kuljetusmuodostatoiseen pitaa
Vienti-ja tuontikuljetukset TYOLLISYYS, ASUMINEN JA KUNTIEN KASVU olla sujuvaa
Rautatieyhteydet satamiin ja teollisuuteen * Yritysten investoinnitja tyévoiman saatavuus Tarvitaan intermodaalisten terminaalien
Idan transiton loppuminen » Tydssakayntialueiden kytkeminen toisiinsa verkosto, jollainen Ruotsissa on kaytdssa laajasti
Saimaan vesistdn kuljetusten siirtyminen * Osaavatyévoimajakoulutus Toistaiseksiintermodaalista markkinaa ei
rautateille » Korkeatasoiset ja kohtuuhintaiset asuinymparistot Suomessa ole syntynyt
* Pendeldintija vapaa-ajan matkat rautateilla
» Rataverkko maankaytén mahdollistajana, maan arvon nousu

. Luku 5.3
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2030

Suomen tiet ja radat osana eurooppalaista verkostoa Ydinverkko

Suomen tie-ja rataverkko on osa Euroopan
laajuista lilkenneverkkoa eli TEN-T-verkkoa
(Trans-European Transport Network).

Euroopan komissiojulkaisi ehdotuksen uudeksi TEN-T-verkkoa
koskevaksi asetukseksi joulukuussa 2021, joka lisda vuosien 2030 ja
2050 valille tavoitevuoden 2040. Uusi asetus korvaa nykyisen
asetuksen arvioltavuonna 2024. TEN-T -

CEF Verkkojen Eurooppa(CEF = Connecting Europe Facility) TIEVERKKO
-valineen kautta rahoitetaan hankkeita, joilla kehitetdadn myods TEN-T-
verkkoa. CEF2 rahoituskauden 2021-2027 budjetti on n. 30 miljardia
euroa, josta lilkennealan osuus on n. 23 miljardiaeuroa. EU:n
enimmaistuki rakentamiseen on 30 % ja suunnitteluun 50 %.

TEN-T -ydinverkkoon on valittu yhdeks&n multimodaalista
ydinverkkokaytavaa(core network corridor). Ydinverkkokaytavista
Skandinavia-Valimerija Pohjanmeri-Itdmeri ulottuvat Suomeen.
N&ihin kuuluvat paarata Helsingisté Tornioon, vt 4/29 Helsingista
Tornioon seka valtatie 1 Turusta Helsinkiin ja valtatie 7 Helsingista
Vaalimaalle.

9 EUROPEAN TRANSPORT CORRIDORS
Integrating:

=« Core Network Corridors
* Rail Freight Corridors

Corridors consist of railways, roads, inland waterways, ports,
airpoarts and rail-road terminals. They ensure coherence in network
development, avoiding duplication and increasing synergies
between infrastructure planning and operational needs.

ATLANTIC
® NORTH SEA - ALPINE
® WORTH SEA - BALTIC
® SCANDINAVIAM - MEDITERRANEAN
® BALTIC SEA - ADRIATIC SEA
® RHINE - DANUBE
& MEDITERRANEAN
& WESTERN BALKANS
® BALTIC - BLACK - AEGEAN SEAS

Roads Core Roads Extended Core Roads Comprehensive
— Road — Road ~—— Road
= m Road New Consfruclion = = Road! New Constiuclion  — —  Road / New Caonsfruction

<> Projected

Comprehensive Core
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2040 2050

—» Laajennettu —» Kattava
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TIET: Paava

laasetus ja TEN-T -verkko

Keskeisia standardin maarityksessa kaytettavia kriteereita ovat kansallisen
paavaylaasetuksenja EU:n TEN-T -verkossa linjatut seikat.

PAAVAYLAASETUS

LVM:nasetuksessa 933/2018 on maaritetty
maanteiden runkoverkko. Maanteiden
runkoverkkoon kuuluvat tiet on jaoteltu luokkien |
jall teihin.

Luokan | tiet (3 672 km)

Turvattava pitkdmatkaisen liikenteen hyva ja
tasainen matkanopeus

Nopeusrajoitus vahintaan 80 km/h,
moottoriteilld 120 km/h

Turvallisia ohitusmahdollisuuksia sdannallisin
valein
Liittymien maaraa rajoitettu

Liittymien on oltava sellaisia, etta ne eivat
merkittavasti haittaa paasuunnanliikennetta
— tarkoittaa kaytannossa eritasoliittymia

Luokan Il tiet (1844 km)

Turvattava alueelliset olosuhteet huomioon
ottaen pitkamatkaiselle liikenteelle
mahdollisimman tasainen matkanopeus.

Nopeusrajoitus vahintaan 80 km/h.

Jos pitkdmatkaisen lilkenteen maara tiella on
vahainen, voi tienpitaja ottaa huomioon
paikalliset olosuhteet ohitusmahdollisuuksien
maarassa seka liittymien ratkaisuissaja niiden
maarassa.

Asetuksen nopeusrajoituksen vahimmais-
tasosta voi poiketa liikenneturvallisuuteen,
ymparistoon ja maankayttoon liittyvien syiden
takia, jos paikalliset olosuhteet sita vaativat.

TEN-T-VERKKO

TEN-T-verkon tavoitteena on turvallinen ja kestava EU:n
lilkennejarjestelma, joka edistaa tavaroiden ja ihmisten
saumatonta lilkkumista.

TEN-T-verkosto koostuu kahdesta tasosta: vuoteen 2030
mennessa rakennettavasta ydinverkosta(core network) ja
vuoteen 2050 mennessa rakennettavasta kattavasta
verkosta (comprehensive network).

Ydinverkko

» Moottoritie tai moottoriliikennetie

* 100 kilometrin valein levahdysalueita

» Vaihtoehtoisia polttoaineita saatavilla
Suomessaydinverkkoon kuuluvat osin tai kokonaan valtatiet
1,4, 7 ja 29 sekd kantatiet 40 ja 50

» Valtatiet 1ja 7 ovat vaatimusten mukaisia

» Valtatielld 4 n. 40 % tieosuudesta kattaa kriteerit

Kattava verkko

» moottoritie, moottoriliikennetie tai

* perinteinen strateginen tie - korkeatasoinen maantie,
jolla tarkea tehtava pitkédn matkan lilkenteessa.

Kattavan verkon tiet ovat valtateitd, joilla kriteerit tayttyvat

TEN-T-asetusta ollaan paivittdmassa, ja asetusluonnoksen
perusteella tieverkkoon kohdistuviin vaatimuksiin tulee
joitakin muutoksia. Esimerkiksiv. 2040 ydinverkon teilla
tulee olla eri ajosuunnille erilliset ajoradat, jotka on erotettu
toisistaan maa-alueella, eika nailla teilla saa olla
tasoliittymia. Kattavan verkon teilld em. ehdot tulee tayttaa
vuoden 2050 loppuun mennessa.

27.7.2022
Aineisto: Vaylavirasto,
Digiroad 2022, CC BY 4.0

Maanteiden paavaylat

(LVM 933/2018)

wes | UOKKa |

== Luokka Il

TEN-T-verkkoehdotus
Ydinverkko, Maantie
Kattava verkko, Maantie

INFRA (2 Heineetimin

Suomen tieverkko ja
ehdotus TEN-T-verkosta,
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https://eur-lex.europa.eu/legal-content/FI/ALL/?uri=CELEX:52021PC0812

|

Keskeisia standardin maarityksessa kaytettavia kriteereita ovat kansallisen
paavaylaasetuksenja EU:n TEN-T -verkossa linjatut seikat.
Suomen rataverkko ja
egesgee . . . . o . . . .. X3 Ethtus TEN‘T'verkOSta’
* Henkiloliikenteen radoilla nopeus vahintaan TEN-T-verkon tavoitteena on turvallinen ja kestava EU:n 27.7.2022
120 km/h. liikennejarjestelmé, joka edist&4 tavaroiden ja ihmisten Aineisto: Vaylavirasto, ,
" . Mps s " ; Digiroad 2022, CC BY 4.0 J
» Tavaraliikenteenradoilla nopeus vahintaan saumatonta liitkkumista. ¢
80 km/h ja akselipaino vahintdan 22,5 tonnia. _ o L
. O . . Rautateiden paavaylat \
» Rautateiden paavaylilla on erityisesti TEN-T-verkosto koostuu kahdesta tasosta: vuoteen 2030 (LVM 933/2018)
huomioitavarataosuudet, jotka kuuluvat mennessa rakennettavasta ydinverkosta(core network) ja === Henkildliikenteen rata °
lilkenneprofiililtaan seka henkil6- etta vuoteen 2050 mennessa rakennettavasta kattavasta === Henkilé- ja tavara- =
rataosuuksien on téytettéva seka === Tavaraliikenteen rata o =
epes e e oo [}
henkildliikenteen etta tavaraliikenteen TEN-T suuntaviiva-asetuksen 2013 keskeiset kriteerit TEN-T-verkkoehdotus 3
ratojen palvelutasojen t Koll ) Ydinverkko E
vahimmaisvaatimukset. ra ;vzr t° '31}("' p——— TSN SO Kattava verkko 3
» Rataverkon haltija voi poiketa ka' arsa tO'S € aanﬂhi"gnqanj/gks:vurat:t?e St’ aosin Taydentava ydinverkko g
vahimmaisnopeudestaja akselipainosta uin se on arpeen sanxojunien ikennettavarten ‘ i
liilkenneturvallisuuteen, ympéristd6n ja * ERTMS:idkdytetddn taysimadrdisesti R
maankayttdon liittyvien paikallisten » Tavaraliikenneradat: akselikuormitus vahintddn 22,5 t, ~
olosuhteiden sita vaatiessa. matkanopeus 100 km/t ja mahdollisuus kdyttaa 740 m .
Suomen rautateista paavayliin kuuluunoin 3 400 pitkidjunia )
km, joka on 57 % koko rataverkon laajuudesta. * Uusienratojen nimellinen raideleveys 1435 mm ]
Paavaylilla tapahtuu noin 85 % kaikkien * Pyynnéstdja asianmukaisin perustein komissio //
rautateiden henkildliikenteen suoritteista seka vapauttaa erilldéan olevat ydinverkot em. vaatimuksesta. Y.
noin 90 % tavaraliikenteen suoritteesta. Suomi ei ole vapautusta hakenut. /
Rautateiden paavaylat tayttavat em.
palvelutasovaatimukset. Suomen rataverkko vastaa valtaosin asetuksen kriteereihin.
Rautateiden paavaylista lahes kaikki ovat
i@hkmsﬂte}tyja. L'Saki' helnk'loll,','::enf(e?;;? TEN-T-asetuksen péivitys ei toisi suuriamuutoksia
AL [ ROEE LUUIET ENES Lel g aiempiin rataverkkoa koskeviin kriteereihin. vz
paavayliin. Poikkeuksia ovat tietyt vain 5 000% %R
kiskobusseillaliikennditavat rataosuudet, seka é,{;" 880
Tornio-Kolari-rataosuus. o Kuva: Destia
Luku 5.8
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Suomen ja Ruotsin CEF-rahoitus 2014-2020

milj. € Rahoitus liilkennemuodoittain 2014-2020
250
4 H N B Suomi ™ Ruotsi
SUOMI L 200
59 projektia 80 projektia 150

260 milj. € 413 milj. € 100
CEF-rahoitusta CEF-rahoitusta 60 I
O n - .

Meriliikenne Rautatieliikenne limaliikenne Tielilkenne Muut %

IS

NOSTOT milj. € Rahoitus hakemustyypeittain 2014-2020 -
* Suomessa CEF-rahoitus on painottunut Ruotsia enemman 300

meriliikenteeseen - tata perustelee osaltaan maantiede.

» Ruotsissarautatieliikenteenrahoitussaanti on huomattavasti 250 mSuomi M Ruotsi
suurempi - Ruotsi kytkeytyy rautateitse Keski-Eurooppaan ja 200
rautateiden kayttd on Suomea monipuolisempaa
» My0s tielilkenteessa Ruotsi on saanut yli kaksinkertaisesti 150
rahoitusta Suomeen verrattuna 100
» Rahoitus kohdistuu Ruotsissa enemman rakennusurakoihin,
Suomessa tutkimukseen 50 . .
0

Tutkimukset ("Studies") Rakennusurakat ("Works") Sekalainen ("Mixed")
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https://ec.europa.eu/inea/sites/default/files/eu_investment_in_transport_in_finland.pdf
https://ec.europa.eu/inea/sites/default/files/eu_investment_in_transport_in_sweden.pdf




Visio taloudellisesti vahvasta Suomesta

KESTKV KN JA Suomessa tavoiteltava

tavara- ja palveluviennin kasvua
DIGITAALISEN -~ » Suomeen uusia teollisuus- ja palveluinvestointeja
KASVUN KIERRE « Jalostusasteen nostaminen

Edellyttaa yritysten

toimintaedellytysten parantamista

* Hankinta- ja markkina-alueiden hyvd saavutettavuus

» Tydvoiman saatavuus ja liikkuvuus

Kilpailijamaat asettavat tason

* Yritysten tuotannon ja kuljetusten tulee olla
hiilineutraaleja

» Digitalisaation tdysimddardinen hyédyntdminen -
toimitusketjujen tehokkuus

e Suomimenettaa
asemiaan kilpailussa
verrokkimaihin, kuten
Ruotsiin, nahden

* Suomen Liikenneinfrastruktuuri on keskeinen
houkuttelevuus instrumentti yritysten toimintaedellytysten
yritysten parantamiselle
sijaintipaikkana » Pddvdylien modernisointi on merkittdvd keino vastata

vahenee elinkeinoeldmdn tarpeisiin ja edistdd kuljetusten

taloudellisuutta, turvallisuutta ja hiilineutraaliutta

» Parantaa Suomen lilkkennejdrjestelman toimivuutta
seka edistdd saavutettavuutta ja tydvoiman
liikkuvuutta

Edistyksellinen liikenneinfrastruktuuri

luo kilpailuetua ja vahva talous turvaa huoltovarmuuden

» Edistdd Suomen talouden vahvistumista sosiaalisesti ja
ympdristodllisesti kestavdlld tavalla

» Kilpailukykyinen talouseldmd on vdlttGmatéonta

Suomen huoltovarmuudelle

iNerRA ()€

d=1000 km

SUOMEN MAANTIETEELLINEN
TAKAMATKA ON TOSIASIA

* Liikenneinfran merkitys on
kilpailijamaihin verrattuna suurempi
Paavaylien modernisointi on keino
kuroa Suomen maantieteellista takamatkaa

KESKUS-
KAUPPAKAMARI

Elinkeinoeldmén
keskusliitto

SAK
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TAPAA Mita modernisoinnilla tavoitellaan?

M O D E R N | S O | DA Suomen Kilpailukykyd ja saavutettavuutta
kestavan, turvallisen ja sujuvan liikkenteen avulla.
PAAVAY |_ | A Siihen tarvitaan modernit paavaylat.
................................................................................ KEINOVALIKOIMA  srereessesrassemmammaimamemssmmainemes s e sasssasnansssasnn
N 7N J
™ o\ 4 4 g —
I O @ l J
- ] ' ( [
F---N | £ W
] o—o
Pidetaan huolta nykyisten Parannetaan paavaylien Digitalisoidaan paavaylia Rakennetaan lataus- ja .
teiden ja ratojen kunnosta laatutasoa vastaamaan *  Kehitetaandigiratojajalyteita jakeluinfrastruktuuria g
« "Perustan”ylldpito varmistaa, etta kysyntaa ’ !jilytla‘q&/nntetaan ylhte||s_t0|m|nnall|3|a raskaalle liikenteelle =
muihin parantamiskeinoihinon varaa o Varmistetaanliikenteen sujuvuusia ayl en. eenpa Ve ua - G Mahdollistetaanuuden kaluston %
» Riittdmaton yllapitorahoitus kasvattaa lvel ’ . o et UL C i kaytto paavaylilla ennakoivilla c
korjausvelkaa joka vuosi \F;?r:/e utats"q i tointivelk vuorovaikutuksella tehokkaampi in\Yestopinneil)Ila :
. dhennetaan investointivelkaa . e oL e 5
* Rahaahukataan, jos korjausta ei tehda «  Parannetaanliikenneturvallisuutta infran kaytto seka sujuvampililkenne *  Vastataan EU-vaatimuksiin 3
kerralla kun_nolla, silla kgrjaamistarve «  Parempienergiatalousja «  Ratojen osaltavarmistetaan N
tulee eteem_oks kerta a|er;:paa e kuljetustalous tasaisella liikenteelld sahkoistys mahdollisimman laajasti
nopeammin ja korjaus maksaa entist
enemman
Parempi liikenneturvallisuus ja Sujuvampi ja turvallisempi Ennakoitavampi ja tehokkaampi Vahabhiilinen ja kalustoinvestointeihin
matalampi energiankulutus; liikennevirta liikennejarjestelma kannustava infra
kuljetusten luotettavuus, Keskeisilld yhteyksilld standardin Nykyisen infrastruktuurin Mahdollistavan energiainfran
ennakoitavuus ja taloudellisuus parantaminen tehokkaampi kdytto ennakoiva rakentaminen

Tasainen pintaja turvallinen geometria
"Korjausvelan lyhentaminen” "Standardivajeen pienentaminen” “Informaation hydtykdytdn lisadminen” "Energiajakelun uudistaminen”
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Sl E 2050-luvun kilpailukykyinen ja hiilineutraali \w
VAYLAVISIO 2050 . . v s
Suomi rakentuu modernien vaylien varaan

N 7N I
™ N\ + | ol
I | o) s o
5 ' | =
' ' E=—d
TIE- JARATAVERKKO PAAVAYLIEN LAATUTASO PAAVAYLAVERKKO KAYTOSSA KATTAVA LATAUS- JA
ON HYVASSA KUNNOSSA VASTAA KYSYNTAA ON DIGITALISOITU JAKELUINFRASTRUKTUURI
Tavoitteena pitkdjanteinen Tavoitteena sujuvat ja Tavoitteena elinkeinoelaméan Tavoitteena kayttdjalahtoinen
vaylapolitiikka ennakoitavat kuljetukset toimitusketjujen tehokkuus kayttovoimien infrastruktuuri
ALYVAYLAT =) @ S&l?kc'ilatm{s :sopl:vissa o
Toimiva perusviylinpito 4 kuljetusketjuissa: terminaalit

Pddteiden ja ja pddvdylien keskeiset solmut

ratojen Paavaylien Reaali-  "Alyliikenteen

® P3avaylien modernisointi ®

Luo digi- aikainen palvelut]
ja .
edellytykset {(]-G.tumson kaksonen 4 tilannetieto 4 automaatio Blolfac!.sun(CBG & LBG)
visio 2050 kdytén maksimointi -
Vaylainvestoinnit jakelyverkogton
DIGIRADAT lagjentaminen
Vaylien Lataus-ja Uusiut dieseli
standardi- Vaylien jakelu- Rata- [d) Us"_-f l_{VC"'_'. '?se in
puutteiden digitalisointi  infrastruktuurin Moderni kapasiteetti Tavarajunien o kestayan 'ka}’ton
korjaus rakentaminen kulunvalvonta taydessa optimointi maksimointi
kaytossa
v Oikein ajoitettu Huolella analysoitu
perusvaylanpito sadstas vetytalouteen perustuva ]
itkalla aikavalilla Jakelujarjestelma - ) [
P . nestemdinen vety vai (e]
hyodyntaminen kilpailukykyd raskaalle liikenteelle?
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“Perustan” yllapito varmistaa, etta muihin
parantamiskeinoihin on varaa

Riittamaton yllapitorahoitus kasvattaa
korjausvelkaa joka vuosi

Rahaa hukataan, jos korjausta ei tehda kerralla
kunnolla, silla korjaamistarve tulee eteen joka
kerta aiempaa nopeammin ja korjaus maksaa
entistd enemman

Hyvakuntoiset paavaylat - niin pintakunnon
kuinrakenteiden osalta - johtavat matalampaan
energiankulutukseen pienemman
vierintavastuksen myota. Hyvakuntoiset

tiet parantavat liikenneturvallisuutta seka
kuljetusten luotettavuutta, ennakoitavuuttaja
taloudellisuutta

Ruotsissaon havaittu lisdpanostuksen tarve
vaylaverkon yllapitoon, mika nakyy kasvaneissa
maararahoissa

Yllapidonrooli kasvaa tulevaisuuden
toimintaymparistdssa, jossa ilmastonmuutos
johtaainfran entistda nopeampaan kulumiseen
Ennakoivantienpidon alykkaita menetelmia
voidaan soveltaa kunnossaolevaan tiehen
ilman, etta odotetaan tien rapistumistaja
pakollista korjaamista kalliimmalla

Suomentie-jarata- Vaylaomaisuus-JLinja- Taito- Laitteet |Varusteet|Yhteensd
verkon korjausvelka tyyppi osuudet [rakenteet

2020 Vaylaviraston Tieverkko

mukaan, miljoonaa €:
Rataverkko

INFRASTRUKTUURIN KUNNOSTUKSEN AJOITUS

75% tien tai radan iasta
Oikea  Viivastynyt
ajoitus ajoitus

Erittdinhuono

Tien/radan Ll |
kunto |
|
Erittéin hyvé I
|
Hyva |
|
- |
Tyydyttava oo
1€ sdasto tdssa
|
Huono |
I maksaa
4 € tassa

Mukaillen Peshkin et al. 2007 Tien/radan ika

1292
893

Vaylainfrastruktuurin kunnostuksen ajoituksella on
valtava merkitys tien- ja radanpidon kustannuksiin

— kunnostuksen viivastyttaminen voi maksaa
muutaman vuoden paasta jopa 4-kertaisesti

lien | Padvaylien
osuus, % |osuus, M€
1579 10 158

92 222 30 1237 57 705

INFRA (2JC

Valta- ja kantateita

Nykyisten teiden ja ratojen kunnon palauttaminen ensi tilassa

13000 km

Rataverkkoa
6 000 km

Elinkeinoeldmén
keskusliitto
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Paateiden laatutason parantamisen erilaisia keinoja

10,5 m levea valtatie, 1,5 m leveét pientareet
Vt 9 Jyvaskylan lahella:

Tien leventaminen
(1+1)

180 375 375 1.50

e —

2+2-kaistainen valtatie
Vt 6 Lappeenrannanja Imatran valilla:

Nelikaistaisuus (2+2)

2% (0.357) + TKBK
19.00

I
Moottoritie
Vt 3 Hameenlinnan keskustan kohdalla:
Moottoritie(2+2)
]_ " l A I)E ars an 200

Yksiajorataisen tien turvallisuuden parantaminen

Suositeltava leveys 10,5 m (= kaistan leveydet 3,75 m, pientareiden leveydet 1,5 m)

Riittava piennartila, jotta poikkeustilanteissa voi pysahtya pientareelle muuta liilkennetta
hairitsematta

Ajovarmuusvaraa tarvitaan aiempaa enemman, koska kuorma-autoyhdistelmien pituudet ja massat
ovat kasvaneet merkittavasti

Valtakunnallisen pyoraliikenteen paaverkon esisuunnitelmassa on havaittu, etta jopa 74 %:Ila verkon
teista on liian kapea piennar. Suositeltu leveys valta- ja kantateilla on vahintaan 1,25 m, mika parantaa
pyorailijéiden turvallisuutta huomattavasti

Yhtendinen standardi pitkdmatkaisen tavaraliikenteen tarkeimmilla reiteilla

Suositeltava leveys 19 m (kaistan leveydet 3,5 m, pientareiden leveydet 1,5 m, keskikaidetila 2 m)
Ajoradat eroteltu rakenteellisesti keskikaiteella, mika parantaa liikenneturvallisuutta
Nopeusrajoitus 100 km/h

Tasaisemmat nopeudet sekaliikenteessa, jossa paljon raskasta liilkennetta

Suositeltavaa parantaa 1+1-tie suoraan 2+2-kaistaiseksi

Ratkaisu vaatii vahemman tilaa kuin moottoritie

Paras tien standardi ja nopeusrajoitus max 120 km/h

Suositeltava leveys 23,5 m + keski-alue kaiteineen

(kaistan leveydet 3,75 m, piennar ajoradan oikealla reunalla 3 m ja keskialueen puolella1,25 m)
2+2 kaistaa, kaupunkijaksoilla voi olla useampiakin kaistoja

Eritasoliittymat ja rinnakkaistiejarjestelyt

Vaatii paljon tilaa
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https://ava.vaylapilvi.fi/ava/Julkaisut/Vaylavirasto/vo_2021-16_tien_poikkileikkauksen_web.pdf

Yksiraiteinen rataosuus
Tampere-Jdyvaskyla-rata Muuramessa:

——

Perusparantaminen
Kaksiraiteinenrataosuus
Paarata Kannuksen kohdalla:

: Kaksiraiteisuus
Useampiraiteinen rataosuus
Paarata Kapylan aseman lahella:
= ”~ Wy
Useampiraiteisuus

Perusparantaminen, jotta rata sallisi suuremmat nopeudet ja suuremmat
kuormat

Henkildliikenteelle parempi nopeustaso ja tavaraliikenteelle parempi kantavuus
Erityisesti sielld, missa on vain henkil6- tai tavaraliikennetta, jolloin eri
nopeuksinen junaliikenne ei edellyta lisaa kapasiteettia

Osuuksilla, joilla paljon henkil- ja tavaraliikennetta

Tasaisemmat ja suuremmat matkanopeudet eri nopeutta kulkeville junille
Liikenteen hairididen parempi hallinta - yhden raiteen kayttokatko ei lamauta
liilkennetta

Digiradoista saadaan suurin hyoty 2-raiteisilla osuuksilla

Huomattavan suuret matkustaja- ja kuljetusvolyymit
Lahijunaliikenne, kaukoliikenne ja tavaraliikenne samassa ratakaytavassa

- Elinkeinoeldma KESKUS-
iNFRHA @j( reseiee " kauppakamari A
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SUOMEN PAATEIDEN

Nykyisten paateiden VISI0 2050

laatutason parantaminen

: \+ =+

I

L & M Kilpisjarvi
Milla perusteilla toimenpiteet on maaritetty?

Maarittelyssaotettu huomioon yhteiskunnan, elinkeinoelaman,
henkildliikenteen, tieverkon kokonaistoimivuuden, EU-vaatimusten,

Uudet moottoritiet

Moottoriteiksi ehdotettavia osuuksia ovat jo olemassa olevien
moottoriteidenjatkeet, joilla useat kriteerit osoittavat tarpeen

paavaylaasetuksen seka tiesuunnittelun nakdkulmat.

Yksi keskeisisté tekijoista on tieosuuksienyhtenaisyys. Talla
hetkelld Suomessa on yhtenaisia useampikaistaisia tieosuuksia vain
Helsingista Turun, Tampereen, Lahden ja Kotkan suuntiin. Muutoin
Suomen paatieverkko on pitkalti yksittaisilla ohituskaistaosuuksilla
taydennettya 1+1-kaistaistatietd, jolla myds nopeusrajoitukset
vaihtuvat vahan valia esimerkiksiliittymien takia.

Raskaanliikenteenroolia korostetaan. Perinteisestitien mitoitus
tehdaan kokonaisliikennemaaria tarkastellen, mutta on syyta ottaa
entista enemman raskaan liikenteenrooli huomioon. Sopiva
standardi varmistaa mahdollisimman kustannus- ja
energiatehokkaan lilkkenndinnin, jonka vaikutukset nakyvat
logistiikan, kaupan ja teollisuudenaloilla. Toimenpiteiden
maarittdmisessa on hyddynnetty raskaan liikenteen kuljetusten
volyymi-jaarvotietoja.

Raskaan liikenteen ja henkildautoliikenteen toisistaan poikkeavat
ajonopeudet ovat turvallisuusriski, joka puoltaa 2+2-kaistaisuutta
vilkkaasti liilkenndidyilla tieosuuksilla.

Ratkaisuilla tavoitellaan sujuvaa liikennevirtaa, mika vahentaa
energiankulutustaja tekee liilkenteestd ennakoitavampaa.

My0s sekaliikenne eli eri tyyppisten liikennemuotojen
sekoittuminenlisaa konfliktitilanteidenriskia lilkenteessa. Tama
koskee niin pitkdmatkaisenja paikallisen liikenteen sekoittumista
kuin nopean ja hitaan liikenteen sekoittumista.

Mikali paatielld on mahdollisuus kévelyynja pyorailyyn, tulisi
pientareiden ollariittavan leveat turvallisuuden takaamiseksi.

Traficominjo tunnistamat puutteet paatieverkollaon otettu
huomioon, samoin paavaylaasetuksen vaatimukset

EU:n tydstettdvana olevan vaatimukset on otettu
huomioon, mm.

e v.2040ydinverkon teilld tulee olla eri ajosuunnille erilliset
ajoradat, jotka on erotettu toisistaan maa-alueella, ja teilld ei ole
tasoliittymid

e Kattavanverkon teilld em. ehdot tulee tdyttaéd vuoden 2050
loppuun mennessa.

e Erillisid ajoratoja sekd tasoliittymien poistoa koskevista ehdoista
on mahdollista poiketa jdsenvaltion pyynnéstd, jos tieosuuden
liikennemddrd on alle 10 000 ajon./vrk tai jos tien parannuksen
hyédyt jadvdt siitd aiheutuvia haittoja pienemmiksi.

parhaimmalle standardille.

e Uusia moottoritieosuuksia: Tornio-Oulu tdydentdminen,
Lusi-dyvdskyld sekd Turku-Pori

Uudet 2+2 tiet

2+2-teiksi moottoritieta pienemmalla tilavaatimuksella
ehdotetaan osuuksia, jotka ovat keskeisten moottoriteiden
jatkeitajajoillaon useiden kriteerien osoittamatarve
standardin parantamiselle. My6s teiden standardin
yhtenaisyyson otettu huomioon.

e Monien vaihtelevien ohituskaistaisten (2+1)osuuksienja
levedkaistateiden yhtendistdminen 2+2-standardille.

e Keskeisideteld-pohjoissuuntaisia yhteysvdlejdmm.
valtateilld 3/19, 4 ja 5.

e Muita kohteita eteldisen Suomen poikittaiset valtatiet, mm.
yhteys Hangon satamasta Tampereen ja Lahden
moottoriteille valtatietd 25 pitkin.

Leveat valtatiet

Teidenleventaminen standardille 10,5/7,5 (1+1-kaistainen tie)
tai 10/7,5 yhteysvaleilla, joilla raskaan liikenteenroolion
merkittava, mutta kokonaisuus ei puolla 2+2-kaistaisuutta.

e Keskeisindosia rannikon valtatiestd 8, Rauma-Tampere,
JyvdskylG-Kuopio sekd Imatra-Joensuu

Uudet tieyhteydet

Suomen paateiden verkko on hyvin tihea - uusille
tieyhteyksille ei ndhda tarvetta, vaan vaylanpidon fokus tulee
olla olemassa olevienvaylien kunnossapidossa ja standardin
parantamisessa nykyisella paikallaan.

iNERHA

O Rovaniemi

Moottoritie (2+2)

I 2+2 valtatie
I Levea valtatie (paaosin 1+1,
leveys 10,5 m tai 10 m)

Muut valtatiet, jotka
pidettava hyvassa
kunnossa
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\ q%l NyKkyisten ratojen laatutason parantaminen

Milla perusteilla
toimenpiteet on maaritetty?

Maarittelyssaotettu huomioon yhteiskunnan,
elinkeinoelaman, henkildliikenteen, rataverkon
kokonaistoimivuuden, EU-vaatimusten,
paavaylaasetuksen seka rautatiesuunnittelun
nakokulmat.

Yksirataiset osuudet ovat hairioherkkia, silla
usein vaihtoehtoisiaratoja ei ole ja hairio saattaa
heijastua laajasti koko rataverkolle.

Yksiraiteisilla osuuksilla kasvavat liikennemaarat
johtavat vastaantulevien junien odotteluun
sivuraiteillatai seisakkeilla. Tama pidentaa
matka-aikojaja tekee aikatauluista epavarmoja.
Yleensa tavarajunaodottaahenkildjunaa- tdma
ei ole elinkeinoelaman tavoitteiden mukaista.
Standardia parantamalla seka henkilo- etta
tavaraliikenne saavat lisda kapasiteettia.

Suomenrataverkonlaaja yksiraiteisuus asettaa
haasteitadigiratojen hy6tyjen saavuttamiselle.
Suurimmat hyddyt saavutetaan kaksiraiteisilla
osuuksilla.

Suurin tarve standardin parantamiselle on
rataosuuksilla, joilla on seka henkil6- etta
tavaraliikennetta tai niille kaavaillaan kasvavaa
lahijunaliikennetta. Myds radat, joilla tavaravirrat
voivat kasvaa, ovat erityisentarkastelun
kohteena.

Rautatieliikenteen kysyntaan vaikuttavat mm.
kaupunkiseutujen ja teollisuudenkehitys. Suurin
henkildliikenteen kysynta on paaradalla seka
Helsinkiin suuntautuvilla muilla raideyhteyksilla.
Teollisuudentavaravirrat rautateilld muodostuvat
metsa-, metalli- ja kemianteollisuuden tarpeista.
Uusia kayttajia voivat olla akkuteollisuus seka
kaupan ala pidemmalla tulevaisuudessa.

Maarittelyssaon otettuhuomioon myds TEN-T-
verkko ja padvaylaasetus

Useampiraiteiset radat

Helsinki-Tampere onilmeinen kohde useampiraiteisuudelle, silla sielld on
Suomen suurimmat pitkdmatkaisen henkildliikenteen volyymit seka merkittavaa
tavaraliikennetta. Suunnitelmissa on myds lisata jo nyt volyymiltaan suurta
lahijunaliikennetta.

Kaksiraiteiset radat

Kaksiraiteisiksiehdotettavilla osuuksilla on seka henkilo- etta tavaraliikennetta,
mutta paapaino on henkildliikenteessa. Osa merkityista rataosistaonjo nyt
kaksiraiteisia.

e Kaksiraiteisuus nopeuttaisiliikennettdja vihentdisi merkittdvdsti hdiriéitd
erityisesti padradalla, jonka hdiriét heijastuvatlaajasti rataverkolle. Tdrkein
investointikohde on pddrata Ouluun asti. Pddradan 2-raiteisuus toteutuu, kun
tdydennetddn puuttuvatrataosuudet Tampere-Seindjoki, Lapua-Kokkola
ja Ylivieska-Oulu. Myéhemmin 2-raiteisuutta voidaanjatkaa Oulusta Kemiin ja
Tornioon, Ruotsin rajalle saakka, kun mahdollinen Ruotsin ja Suomen vdlinen
junaliikenne kasvaa.

e Tdmdn lisGksi tdrked 2-raiteistettava osuus on Tampere-Jdyvdskyld

Laadukkaat yksiraiteiset radat

Ratayhteydet, jotka ovat tarkeitd tavara- tai henkildliikenteelle, mutta eivat
edellytalisaraiteita. Radat vaativat erityista huomiota kantavuuden ja
nopeustason osalta, seké ne ovat sdhkoistettyja.

* Savonja Karjalan ratojen perusparantaminen, jolloin ne kykenevdt vdlittGmadn
nykyistd nopeampaa junalilkennettd sekd suurempia tavarajunia.

e Muita tdrkeitd ratoja, joille tulee turvatariittdvd laatutaso, ovat mm. Tampere-
Rauma/Pori, Tampere-Turku, Seindjoki-Vaasasekd Oulu-Tornio

e Erityisesti tavaraliikenteelle tdrkeitd ylldpidettdvid ratoja ovat
poikittaisyhteydet lisalmesta Ylivieskaan ja Kontiomdeltd Ouluun. Hanko-
Hyvinkéad -yhteys tulee olemaan tdrked Hangon sataman vélittdmdn ulkomaan
liikenteen takia.

Uudet ratayhteydet

Vaylavisiossaei kasitella uusia ratayhteyksia. Uudet ratayhteydet ovat strategisia
paatoksia tyossakayntialueiden kytkemiseksitoisiinsa. Talla hetkella
suunnitelmissa ovat Turku-Helsinki-, Tampere-Helsinki- ja Kouvola-Porvoo-
Helsinki-oikoradat. Naiden uusien ratahankkeiden toteuttaminen, lopulliset
linjaukset ja aikataulutus riippuvat mm. EU-tason, valtionja yksityisen
sektorinrahoitusmahdollisuuksista.
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Mita ja miksi?

Alyteilli tarkoitetaan tieosuuksia, joilla
tieinfrastruktuuri, tien kayttajat seka
taustajarjestelmat kommunikoivat keskenaan ja
vélittavat tietoa toisilleen. Kaytannossa alyteiden
hy6dyt realisoituvat yhteistoiminnallisten
alylilkennejarjestelmienkautta, jotka yhdistavat
ajoneuvot toisiinajoneuvoihin, dlykkaaseen
tieinfrastruktuuriinja pilvipalveluihin. C-ITS-palvelu
voi olla esimerkiksi ruuhkautumisesta varoittava
palvelu. Alytiet mahdollistavat tulevaisuudessa
korkeamman liilkenteenautomaation tason.
Automaattisen ajamisen mahdollisuuksia Suomen
moottoriteilld on tarkasteltu mm.

Hyodyt

Alyteidentavoitteenaon parantaa liikenteen
ennakoitavuutta, sujuvuutta ja turvallisuutta, ja ndin
alentaa lilkenteen kokonaispaastoja. Hyodyt ovat
siis hyvin samantapaisia kuin digiradoilla-
enemman irti nykyisesta infrastruktuurista.
Alyteidenkehittdmisestavoidaan ulosmitata eniten,
kun samaan aikaan pidetaan huoli tien kunnosta
seka fyysisesta kapasiteetista. Esimerkiksiletka-
ajo on tehokkainta 2+2 -kaistaisilla tieosuuksilla.

Suomessa valtateité voidaan kehittaa alustoiksi,
jotka mahdollistavat alykk&at kuljetukset alykkaalla
infralla. Alyteiden kehittaminen edistaisi
toimitusketjujen ennakoitavuutta. Myds
operatiivisellapuolella voidaan hyddyntaa uusimpia
teknologisiaratkaisuja, kuten raskaiden
ajoneuvojen letka-ajoa. Téalla vahennetaan
energiankulutusta ja tyévoimakustannuksia seka
helpotetaan ajo- ja lepoaikojen mielekasta kayttoa.

Alyteiden kehittdminen

Potentiaalisia ensimmaisia alyvaylia

Alyteiden kehittaminen on hyv aloittaa kohteista,
joissa hyddyt elinkeinoeldmalle ovat suurimmat.
Pitkalla tahtaimelld kaikista Suomen valtateista
muodostetaan alyteita. Esimerkiksivaltatiet 4 ja 8
ovat potentiaalisiakehityskohteita.

Valtatie 4 on eteldisen, keskisen ja pohjoisen
Suomen yhdistavarunkovayla seka kaupan
paavayla. Se on tarkea teollisuudelle ja matkailulle,
ja sita kayttavat monet kotimarkkinoidenja
vientiteollisuuden toimitusketjut. Tie valittaa
alueellista, valtakunnallista ja kansainvalista
liilkennetta.

Valtatie 8 yhdist&a lansirannikon vientiteollisuuden
ja satamien vyohykkeen, jonka maakunnilla on lahes
30 %:n osuus Suomen vienninarvosta. Valtatie 8 on
vientiteollisuudentoimitusketjujen alusta, jonka
tiekuljetuksetintegroituvat satamissa
kansainvalisiin kuljetuksiin. Digitaalisen
tiedonhallinnan valittdminen toimitusketjussaja eri
kuljetusmuotojen valilla on sen vuoksi tarkeaa. Tie
yhdistaa useita lansirannikon kaupunkiseutuja ja
kuntia toisiinsavalittden tydmatkaliikennetta. Sen
varrella on myds runsaasti matkailukohteita.

Muita hyvia kohteita voivat olla mm. valtatie 1
Helsingista Turun ja valtatie 7 Kymenlaakson
suuntaan, tarjoten eteladrannikon suuntaisen vaylan
hy6dyntaa mm. letka-ajoa. Valtatie 3 Helsingista
Tampereelle on tarkea sisd-Suomea palveleva
henkil6- ja tavaraliikenteenvayla ja tdman vaylan

VISIO VUOTEEN 2050

o Paateiden kehittaminen alyteiksi luo kilpailuetua Suomen elinkeinoelamalle
»  KaikistaSuomen paateistd muodostettu reaaliaikainen digikaksonen

*  Valtateilld on mahdollistettu korkea, automaation taso 4

» Tienkayttdjille, tienpitajalle ja muille sidosryhmille on tarjolla

laajasti C-ITS -palveluja

Esimerkki dlyvdyldn tavoitteista ja toimenpiteistd valtatiellc 8

Kasitien
digitaalinen kaksonen

L&nsirannikon satamissa
digikaksoskehitys on jo pitkall3,
mutta jotta koko kuljetusketju
saadaan digitalisoitua, tarvitaan
digikaksonen myds kasitiesta ja
siihen kytkeytyvistd satamateista.
Projektin toteutumiseksi
kehitystydtd on jatkettava
Digiroadin ja Digitrafficin datan
laadun ja kattavuuden
kehittamiseksi.

Taman jélkeen voidaan rakentaa
digikaksonen, joka hybdyntaa
molempien avoimien rajapintojen
tietoja. Se auttaa alueen toimijoita
mm. ajojarjestelyjen
suunnittelussa tarjoten
reaaliaikaista tilannetietoa seka
ennustetietoa
liikenneolosuhteista.

INFRA (2 Heineetimin

Kasitien
tason 4 automaatio

Liikenteen automaation
mahdollistamiseksi tarvitaan
investointeja seka fyysiseen etta
digitaaliseen infrastruktuuriin.
Keskeinen tietoldhde projektin
linjauksille on NordicWay3, jossa
tutkitaan juuri autonomisen
liikenteen edellytyksia.

Jo tdssa vaiheessa tunnistettuja
tarpeita ovat mm. VZX-teknologia,
hyvakuntoinen tieinfra, nakyvat
tiemerkinnat, laadukas
kunnossapito seka
tietolilkenneverkkojen passiivi-
infra, joka mahdollistaa mm. 4G/6G
-verkkojen laajentamisen
tarvittaessa. Tien digikaksosen
kehitys on tarkedssa roolissa myos

liilkenteen automaation
edistdmisen osalta.

KESKUS-
KAUPPAKAMARI

..Kasitl;en
C-ITS-palvelut

Paastdjen vahentamiseksi seka
liikenneturvallisuudenja lilkenteen
sujuvuuden kehittamiseksi
tarvitaan kasitielld
yhteistoiminnallisia palveluja, jotka
auttavat tienkdyttajia
ennakoimaan ja reagoimaan
erilaisiin liilkennetilanteisiin.

EU:n ITS direktiivin muutos voi
tuoda tullessaan kiristyvia
vaatimuksia nille palveluille.
Kasitien C-ITS-palvelujen
kehitysprojekti on syyta kytkea
vahintaan tiedonvaihtomielessa
NordicWay -hankkeeseen seka
mahdollisuuksien mukaan
NEXT-ITS Digital Corridor
-hankkeeseen.
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\ #  Digiratojen kehittdminen

Mita ja miksi? Tunnistettuja hydtyj VISIO VUOTEEN 2050
Digiradoilla tarkoitetaan ratoja, jotka hyddyntivit modernia * Tuo Suomelle kestavén teknologisenkehityspohjan * !Jlglradat pafrantavat elinkeinoelamalle tarjottavien
Fatalltteidentarvettaja hyodyntad enemmén digtalisa " Mahdolistaaratakapasiteetin kasvattamisen Junapalvelen pavelutasos
ratkaisuja. Valtiovetoisessa Digirata-hankkeessa uudistetaan + Parantaajunaliikenteen tasmallisyytta sekd mahdollistaa * Digiradat toimivat alustana uusien kaupallisten palvelujen
junien kulunvalvonta Suomessa. Suomen nykyisen junien junien ja matkustajien maarén lisdamisen nykyisella rakentamiselle
kulunvalvonnan (JKV) luotettava kdytettavyysja taloudellinen rataverkolla
kayttoika on loppumassa 2020-luvun aikana. Kulunvalvonnalla + Minimoihéiriiden vaikutukset ja kestot B
tarkoitetaanrautatieliikenteessévetureihin seka rataan M olari Digiratojen
asennettua laitteistokokonaisuutta, jonka tarkoituksena on » Parantaatasoristeystenja ratatéiden turvallisuutta. 202122 Labes 3 e
varmistaa nopeusrajoitusten seka opasteidenja merkkien 8 2023-24 KoKoHa testit kayttoonoton
noudattaminen. Ensimmaisia digiratoja Suomeen 0 :g;j’“ aikataulu
. . . . . . Rovaniemi
Suomellsseurona el o oITya TEN ToAIGEen UGSt Tovitsammon ettoko Suomen staverdoon gl :
radio poph'aiseen ETCS—'ér'esteIJméJién(Euro ean Train [Jlontrol vuoteen 2040 mennessa. Ensimmaisena kaupallisena pilottiratana 2028-29 1 =
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Vaihtoehtoisilla
kayttovoimilla tarkoitetaan:

’ Akkusihkéi -vaatii
sahkolatausta ja sahkdverkkoja

Vetya - vaatii kaasumaisen tai
nestemaisen vedyn(ns. LH>)
jakeluasemia ja -verkostoa

Uusiutuvaadieselia - soveltuu
nykyiseen kalustoon ja
jakeluasemia on olemassa
runsaasti

(CBG)tai nestemaisen biokaasun
(LBG)jakeluasemia

Synteettisid polttoaineita-
toimivat nykyisessa hiilivetyjen
jakelujarjestelmassa

(d]
W
Biokaasua - vaatii kaasumaisen
(b]
)
(e]
)

Mita ja miksi?
Etupainotteisillainvestoinneillaraskaan liikenteen
lataus- ja jakeluinfrastruktuuriin mahdollistetaan
uuden kaluston kdyttoonottoja lilkkenteen
paastévahennystavoitteiden saavuttaminen.
Kayttovoiman muutos on yksi tehokkaimmista
tavoistavahentaa liikenteen paastoja. Jos
liilkenndintireitilla ei ole tarvittavaainfraa, eivat
toimijat uskalla investoida uuteen kalustoon.

Henkildliikenteen puolella séhkdautot yleistyvat

nopeastija samoin sahkolatausinfrastruktuuri. Mm.

kaupan ala investoi voimakkaasti

suurteholatausasemiin. Julkisten
suurteholatureidenyleistyminen paateidenvarsilla
edistaa matkailu- ja tydmatkaliikenteen paastojen
vahentymista.

Investoinneillavastataan myds tuleviin EU-
vaatimuksiin. EU:ssa on parhaillaan neuvoteltavana
oleva paivitetty vaihtoehtoisten polttoaineiden
latausinfrastruktuurin kehittdmista koskeva AFIR-
asetus, jonka toteutuessa vaatimukset kiristyvat
merkittavastiedellisesta vuoden 2014 direktiivista.

Suomen kanta ja toimet

sitd, ettG EU:ssa
asetetaanyhteiset kunnianhimoiset tavoitteet
vaihtoehtoisten polttoaineiden
jakeluinfrastruktuurille. On tdrkedd, etta
s@hkdéautoiluun on mahdollisuus kaikkialla
asuinpaikasta tai matkareitistd riippumatta.
Raskaan liikenteen osalta voidaan tarvita kansallisia
joustoja harvaan asutuilla alueilla, joilla vélimatkat
ovat pitkid ja liilkenndinti vihdistd. Vetyasemia
koskeviin vaatimuksiin suhtaudutaan varauksella,
sillé liikennevedylle ei Suomessa ole vield kysyntdd. ”

Liikenne-ja viestintdministerio on asettanut
tyoryhman tehostamaanliikenteenuusien

kayttovoimien jakeluinfrastruktuurin kehittamista.

Tyoryhman toimikausion 20.5.2022-31.3.2023.

on edesauttaa jakeluinfran
kehittGmistd ja suunnittelua poikkisektoraalisella
yhteistydlld. Tyéryhmd arvioi jakeluinfran nykytilaa,
nykytoimien riittdvyyttd sekéd mahdollista tarvetta
uusille kehitystd vauhdittaville toimille ja kehitystd
hidastavien pullonkaulojen ratkaisemiselle. Lisdksi
tyéryhmdssd tarkastellaan dlykkdiden jdrjestelmien
ja latauspalveluiden kehittymistd ja niiden mukanaan
tuomia mahdollisuuksia.”

"Tyéryhmd pdivittaéd 2030-luvulle ulottuvan ohjelman
Suomen jakeluinfran kehittdmiseksi. Hankkeessa
tuotetaan myds voimassa olevan EU:n
vaihtoehtoisten polttoaineiden kehittdmista

koskevan direktiivin (AFID)vaatima seurantaraportti
Suomen latausinfrastruktuurintilanteesta. Lisdksi
tyéryhmdn ty6ssd otetaan huomioon vield EU:ssa
neuvoteltavana olevapdivitetty vaihtoehtoisten
polttoaineiden latausinfrastruktuurin kehittmistd
koskeva AFIR-asetus.”

Kehittamisehdotuksia

Suomessa on pulaaraskaan liikenteenturvallisista
javalvotuistataukopaikoista. Lataus-ja
jakeluinfrastruktuuri-investoinnit on tehokasta
kytkea taukopaikkojen kehittdmissuunnitelmiin,
jolloin kaikkiraskaan liikenteen palvelut tarjotaan
samoista pisteista. Myos EU-vaatimusten mukaan
taukopaikollatulee olla vahintaan yksi 100 kW
latausasema 2030 mennessa.

EU:n paivitetty vaihtoehtoisten polttoaineiden
latausinfrastruktuurin kehittamista koskeva AFIR-asetus

Raskaan liikenteen lataus- ja jakeluinfraydinverkolla

Lataus- ja jakeluinfrastruktuurin rakentaminen raskaalle liikenteelle

VISIO VUOTEEN 2050

Lataus-jajakeluinfra on
toteutettu kuljetusketjuihin
optimoidullatavalla

Lataus-ja
jakeluinfrastruktuuri
mahdollistaa paavaylilla
lilkenndinnin fossiilivapaasti

Jakelujarjestelmien
tilannetieto on osana
alyliikenteen palveluja

EU-VAATIMUKSET

e 2025: 60 km vdlein latausalueita, joilla yhteensd 1400 kW latausteho sisdltden vdhintddn yhden 350 kW:n laturin

e 2030: 60 km vdlein latausalueita, joilla yhteensd 3 500 kW latausteho sisdltden vdhintddn kaksi 350 kW:n laturia
Raskaanliikenteenlataus- ja jakeluinfra kattavalla verkolla(2050)
e 2030: 100 km vdlein latausalueita, joilla yhteensd 1400 kW latausteho sisdltden vdhintddn yhden 350 kW:n laturin

e 2035: 100 km vdlein latausalueita, joilla yhteensd 3 500 kW latausteho sisdltden vdhintddn kaksi 350 kW:n laturia
Vedyn jakelu henkild -jaraskaalle liikenteelle TEN-T ydinverkolla ja kattavalla verkolla2030

mennessa

e Kaasumaisen vedyn jakeluasemat 150 km vdlein
¢ Nestemdisen vedyn jakeluasemat 450 km vdlein
LNG:nja LBG:njakeluinfrastruktuuri

Raskaan liikenteen LNG-tankkausasemia lisdtddn sopivissa kohdissa TEN-T ydinverkolla. LBG:n osuutta pyritddn

lisGdmddn, ja sitd voidaan kdyttdd samassa infrastruktuurissa.

® Paavaylien modernisointi ®
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https://valtioneuvosto.fi/-/fossiilittoman-liikenteen-foorumin-aiheena-jakelu-sahkoa-kaasua-ja-vetya-liikenteeseen
https://www.lvm.fi/-/tyoryhma-koordinoimaan-liikenteen-uusien-kayttovoimien-jakeluinfraa-1750122

Keskeisid viestejd seuraavalle hallituskaudelle

TASSA TYOSSA ESITETTY VAYLAVISIO TAHTAA

SUOMEN TALOUDEN JA KESTAVAN
KILPAILUKYVYN VAHVISTAMISEEN.

Liikennesektori mielletdan helppona
leikkauskohteena - ajatukset on
kaannettava toisin pain: liikkenneinfra on

kannattava investointikohde, jonka tuotot

kerataan yhteiskunnallisina hyotyina

Liikenneinfraja liikenteen palvelut ovat
lahes kaikkien yhteiskunnan toimintojen
perusta - niiden laatu heijastuu kaikkialle
yhteiskuntaan.

Paavaylien perusvaylanpidon riittava
rahoitus on turvattava

Ennakoiva kunnossapito saastaa rahaa
pitkalla aikavalilla. Saasto voidaan kayttaa
investointeihin. Vaylanpidon budjetti on
sidottava indeksiin.

Paavaylien modernisointi kannattaa myos

vaikeassa taloudellisessa tilanteessa

Nykyisella rahoitustasolla
lilkenneinfrastruktuuri heikkenee
kiihtyvalla tahdilla. Liikennesektorin
rahoitukseen on etsittava laajassa
yhteistydssa pitkan aikavalin kestavaa
ratkaisua.

Liikenneinfran yllapito ja investoinnit
laatuun ovat molemmat tarkeita

Yllapitojalaatutason parantaminen ovat
kummatkin tarpeellisia. Ne eivat saa syoda
toistensa budjettia.

Jos visiota ei lahdeta toteuttamaan,
Suomen paastovahennystavoitteet
karkaavat

Hyvat tiet ja radat, sujuva ja ennakoitava
lilkenne, uudet kayttovoimat seka
jarjestelman alykkyys vahentavat kaikki
lilkenteen paastoja. Kaikkia esitettyja
keinoja tarvitaan.

12-vuotinen liikennejarjestelma-
suunnitelma on hyva avaus kohti
pitkajanteisyytta

Nostamalla suunnitelman tavoitetasoa on
mahdollista lyhentaa korjaus- ja
investointivelkaa.
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